LEY   No.                                                         DE    2008

      Hoja No. 15
“POR LA CUAL SE ESTABLECE EL SISTEMA DE AHORRO PARA LA REPOSICIÓN  DE LOS EQUIPOS DE TRANSPORTE DE SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE CARGA”                                    
-------------------------------------------------------------------------------------


REPÚBLICA DE COLOMBIA


[image: image1.png]



LEY   No.                           DE    2008
POR LA CUAL SE ESTABLECE EL SISTEMA DE AHORRO PARA LA REPOSICIÓN  DE LOS EQUIPOS DE  SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR  DE CARGA

EL CONGRESO  DE LA REPÚBLICA DE COLOMBIA,
DECRETA: 

ARTÍCULO 1°.- DEFINICIONES.- Para efectos de interpretación de la presente ley se tendrán en cuenta las siguientes definiciones:
· REPOSICIÓN: Sustitución de un vehículo de servicio público de transporte terrestre automotor de carga que ha alcanzado el término de su vida útil, por otro vehículo de servicio público de transporte terrestre automotor carga nuevo o de menor edad con vida útil legalmente vigente.

El vehículo sustituido deberá someterse al proceso de desintegración física total y a la cancelación de su licencia de tránsito.
· RENOVACIÓN: Es la sustitución de un vehículo de servicio público que está dentro de su vida útil por otro de un modelo posterior que igualmente está dentro de su vida útil.
· DESINTEGRACIÓN FISICA: Proceso de destrucción de todos los elementos componentes de un vehículo hasta convertirlo en chatarra. 
· APORTE OBLIGATORIO: Es el monto de ahorro mensual mínimo que debe hacer el propietario de un vehículo de servicio público de transporte terrestre automotor carga  para reponerlo. 
· APORTE VOLUNTARIO: Es el monto adicional al aporte obligatorio que voluntariamente haga el propietario de un vehículo de servicio público de transporte terrestre automotor carga. 
· BONO DE REPOSICIÓN DEL VEHICULO: Es el título que debe expedir toda entidad administradora autorizada de conformidad con la presente ley, por un valor igual al de los aportes realizados por el propietario de un vehículo en la cuenta del mismo, más los rendimientos financieros de estos. 
· VIDA ÚTIL: Periodo de tiempo medido en años durante el cual un vehículo puede operar cumpliendo correctamente las funciones para las cuales fue diseñado.

 ARTÍCULO 2°.- TÉRMINO DE  VIDA ÚTIL.- El término de vida útil de los vehículos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga será definida por el Ministerio de Transporte.
TÍTULO I

SISTEMA  DE AHORRO PARA LA REPOSICIÓN  DE LOS 
EQUIPOS DE SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE  
TERRESTRE  AUTOMOTOR DE CARGA

CAPÍTULO I.
CREACIÓN Y OBJETIVOS; ADMINISTRACIÓN  Y DESTINACIÓN DE RECURSOS
ARTÍCULO 3º.- CREACIÓN.- Créase el sistema de ahorro para la reposición  de los equipos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga, como el conjunto armónico de entidades públicas y privadas, normas y procedimientos, cuya dirección, coordinación y control estará a cargo del Gobierno Nacional en los términos de la presente ley.

ARTÍCULO 4º.- OBJETIVOS. Son objetivos del sistema:

1. Facilitar a los propietarios de los vehículos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga, a través de la cultura del ahorro, la reposición  de los mismos.
2. Promover la modernización del parque automotor de servicio público transporte terrestre automotor de carga, para garantizar la competitividad del sector y del país. 

ARTÍCULO  5º.- ADMINISTRACIÓN DE LOS RECURSOS DEL SISTEMA. Los recursos del sistema serán administrados por las sociedades de servicios financieros autorizadas de conformidad con los requisitos establecidos en la  Ley 45 de 1990 a través de fondos especiales de reposición reglamentados conjuntamente por los Ministerios de Hacienda y Crédito Público y de Transporte.  
ARTÍCULO 6º.- DESTINACIÓN ESPECÍFICA DE LOS RECURSOS. Los recursos que conforman el sistema de ahorro para la reposición del parque automotor de servicio público de transporte terrestre automotor de carga solo podrán destinarse para la reposición, salvo cuando el propietario del equipo, una vez cancelada la licencia de tránsito y desintegrado físicamente el vehículo, renuncie al derecho a reponer; evento en el cual se hará devolución del monto ahorrado más los rendimientos financieros. 

ARTÍCULO 7º.- INEMBARGABILIDAD. Los recursos de los fondos especiales de ahorro no podrán ser embargados bajo ninguna circunstancia.

CAPÍTULO II 

DESTINATARIOS Y  AFILIACIÓN AL SISTEMA GENERAL DE AHORRO PARA LA REPOSICIÓN 

ARTÍCULO 8º.- DESTINATARIOS DEL SISTEMA. Son destinatarios del sistema todos los vehículos registrados en el servicio público de transporte terrestre automotor de carga y los respectivos titulares sobre los cuales recae la propiedad de los mismos. 
ARTÍCULO 9º.- AFILIADOS. Serán afiliados en forma obligatoria al sistema de ahorro para la reposición del parque automotor de servicio público de transporte terrestre automotor de carga, todos los vehículos registrados y matriculados en el servicio público de transporte terrestre automotor de carga.
ARTÍCULO 10º.- LIBRE ESCOGENCIA.- Los propietarios de los vehículos  afiliados al sistema podrán escoger y trasladarse libremente entre las diferentes entidades administradoras de los fondos especiales de ahorro para la reposición  de acuerdo con la reglamentación que para tales efectos expida el Gobierno Nacional.

PARÁGRAFO.- Las empresas de transporte público terrestre automotor de carga que impidan o atenten en cualquier forma contra el derecho del propietario a la afiliación de su vehículo al sistema y la selección de la entidad administradora del fondo especial  de ahorro para la reposición, se hará acreedora en cada caso o por cada afiliado a una multa impuesta por el organismo encargado de su inspección, vigilancia y control que no podrá ser inferior a dos (2) salarios mínimos legales mensuales vigentes, ni exceder veinte veces dicho salario, agotando para ello previamente el procedimiento especial que para tales efectos determine el Ministerio de Transporte dentro de los seis (6) meses siguientes  a la vigencia de la presente ley. La afiliación respectiva quedará sin efecto y deberá realizarse nuevamente en forma libre y espontánea por parte del propietario.

CAPÍTULO III 

APORTES AL SISTEMA DE AHORRO PARA LA REPOSICIÓN  DE LOS EQUIPOS DE SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE  TERRESTRE  AUTOMOTOR DE CARGA

ARTÍCULO 11º.- OBLIGATORIEDAD DE LOS APORTES.- Todos los propietarios de los vehículos afiliados al sistema de ahorro para la reposición del parque automotor de servicio público de transporte terrestre automotor de carga durante la vida útil del vehículo deberán hacer un aporte obligatorio al sistema, por cada vehículo. La obligación de aportar cesa en el momento en que se efectúe la cancelación de la Licencia de tránsito y la desintegración física del vehículo de carga.

ARTÍCULO 12º.- CÁLCULO DE LOS APORTES OBLIGATORIOS.- La metodología para el cálculo del monto de los recursos que se constituirá en el aporte obligatorio, por cada vehículo afiliado al fondo especial de ahorro para la reposición y su recaudo la determinará la reglamentación que para el efecto expida el Ministerio de Transporte. 
ARTÍCULO 13º.- APORTES VOLUNTARIOS. Los propietarios de los vehículos de carga afiliados al sistema de ahorro para la reposición del parque automotor de servicio público de transporte terrestre automotor de carga podrán aportar, periódica u ocasionalmente, sin límite de cuantía alguna, valores adicionales al de los aportes obligatorios. 

ARTÍCULO 14º.- CUENTAS INDIVIDUALES DE AHORRO. Las sociedades de servicios financieros administradoras de los recursos del sistema, a través de fondos especiales de reposición deberán llevar cuentas individuales de ahorro por cada vehículo afiliado a las mismas, en las cuales deberán abonarse el valor de los aportes. Las administradoras deberán enviar a sus afiliados por lo menos trimestralmente un extracto que registre las sumas depositadas, sus rendimientos y saldos, así como el monto de las comisiones cobradas y de las primas pagadas.

ARTÍCULO 15º.- OBLIGACIONES DE LOS PROPIETARIOS DE VEHÍCULOS DE SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE CARGA.- Todo propietario de un  vehículo de servicio público de transporte público terrestre automotor de carga, está obligado a afiliar el vehículo al sistema, consignar y mantenerse al día en el pago de los aportes obligatorios de que trata la presente Ley. 
ARTÍCULO 16º.- OBLIGACIONES DE  LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE PÚBLICO TERRESTRE AUTOMOTOR DE CARGA.- Las empresas prestadoras del servicio público de transporte terrestre automotor de carga para expedir el manifiesto de carga, están obligadas a verificar que el vehículo se encuentra afilado al sistema y que se encuentra a paz y salvo con el fondo especial de ahorro para la reposición. 
PARÁGRAFO. 1º.- Las empresas de transporte público terrestre automotor de carga que no cumplan, por primera vez, con la obligación prevista en el presente artículo serán sancionadas con la suspensión de la habilitación hasta por tres (3) meses y si reinciden se cancelará su habilitación, agotando para ello previamente el procedimiento especial que para tales efectos determine el Ministerio de Transporte dentro de los seis (6) meses siguientes a la vigencia de la presente ley.
ARTÍCULO 17º.- SANCIÓN MORATORIA. Los aportes que no se consignen dentro del plazo señalado para el efecto por el gobierno nacional, a través del Ministerio de Transporte,  generarán un interés moratorio comercial a cargo del propietario del vehículo.
CAPÍTULO IV 

REPOSICIÓN 
ARTÍCULO 18º.- MATRICULA INICIAL.- Será requisito adicional para el registro inicial de un vehículo en el servicio público de transporte terrestre automotor de carga acreditar la afiliación del mismo al Sistema de Ahorro, cumpliendo para ello con la reglamentación que para el efecto expida el Ministerio de Transporte. 
PARÁGRAFO.- La tradición del vehículo conllevará la tradición de su cuenta individual en el respectivo fondo. En consecuencia, cualquier hecho o negocio que afecte la propiedad del vehículo, deberá incluir los dineros que figuran en la cuenta individual del mismo.

ARTÍCULO 19º.- DEVOLUCIÓN DE LOS RECURSOS QUE CONSTITUYEN LA CUENTA INDIVIDUAL. Los propietarios de los vehículos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga afiliados a los fondos especiales de ahorro para la reposición, solo podrán disponer de los montos ahorrados en las cuentas individuales de cada vehículo, para efectuar el proceso de reposición o el proceso de retiro de la actividad transportadora de carga. Para cualquiera de estos casos se requerirá que el titular del vehículo afiliado acredite como requisito previo, el respectivo certificado de desintegración física del vehículo y la cancelación de la licencia de tránsito del mismo.

CAPÍTULO V

TRANSICIÓN

ARTÍCULO 20º.- RÉGIMEN ESPECIAL DE TRANSICIÓN.- Se establecen las siguientes fechas límites de transición, para que los vehículos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga que en el momento de expedirse el reglamento sobre vida útil de que trata esta ley, la hayan cumplido, sean retirados del servicio, sometidos al proceso de desintegración física y cancelación de su licencia de tránsito asÍ: 
	FECHA ÚLTIMA
DE RETIRO
	ANTIGUEDAD DEL VEHÍCULO

	31 de Diciembre de 2010     
	VUR* ​+ 10 años

	31 de Diciembre de 2011     
	VUR* + 8 años

	31 de Diciembre de 2012     
	VUR* + 6 años

	31 de Diciembre de 2013     
	VUR* + 4 años

	31 de Diciembre de 2014     
	VUR* + 2 años


            * Vida útil Reglamentada VUR
PARÁGRAFO.- A partir del 31 de Diciembre del año 2015, todos los vehículos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga que agoten su vida útil reglamentada en los términos de la presente ley, deberán ser retirados del servicio, sometidos al proceso de desintegración física y cancelación de su licencia de tránsito.
TÍTULO IV

ADMINISTRADORAS DEL SISTEMA DE AHORRO 

CAPÍTULO I

ENTIDADES ADMINISTRADORAS
ARTÍCULO 21º.- PATRIMONIOS AUTÓNOMOS. Los fondos especiales de ahorro para la reposición reglamentariamente establecidos, conformados por las cuentas individuales de ahorro de cada afiliado así como los intereses dividendos o cualquier otro ingreso, constituyen patrimonios autónomos propiedad de los titulares de los vehículos afiliados, independientes del patrimonio de las entidades administradoras.
ARTÍCULO 22º.- PARTICIPACIÓN DE LOS AFILIADOS EN EL CONTROL DE LOS FONDOS ESPECIALES DE AHORRO PARA LA REPOSICION. La sociedad administradora tendrá a su cargo un revisor fiscal para el control de la administración del fondo especial. Los afiliados contarán con dos (2) representantes elegidos por ellos mismos para que asistan a todas las juntas directivas del fondo, con voz y sin voto, quienes con el revisor fiscal velarán por los intereses de los propietarios de los vehículos afiliados. 

El Procedimiento para la selección tanto del revisor fiscal como de los representantes de los propietarios de los vehículos afiliados, se determinará mediante reglamentación expedida por el Gobierno Nacional.

ARTÍCULO 23º.- GARANTÍAS. Las administradoras deberán constituir y mantener adecuadas garantías, para responder por el correcto manejo de las inversiones, de acuerdo con la reglamentación que para tal efecto expida el Gobierno Nacional.
ARTÍCULO 24º.- INVERSIÓN DE LOS RECURSOS. Con el fin de garantizar la seguridad, rentabilidad y liquidez de los recursos del Sistema, las administradoras los invertirán en las condiciones y con sujeción a los límites que para el efecto establezca el Gobierno Nacional a través de los Ministerios de Hacienda y Crédito Público y de Transporte, con preferencia a la financiación de la reposición del parque automotor de servicio público de transporte terrestre de carga.
ARTÍCULO 25º.- RENTABILIDAD MÍNIMA. Los rendimientos obtenidos en el manejo de los Fondos Especiales de Ahorro para la Reposición, de acuerdo con la presente ley serán abonados en las cuentas de ahorro individual de cada vehículo de carga, a prorrata de las sumas acumuladas en cada una de ellas y de la permanencia de las mismas durante el respectivo período. 

Las entidades administradoras de Fondos Especiales de Ahorro para la Reposición deberán garantizar a los propietarios de los vehículos afiliados una rentabilidad mínima, que será determinada por el Gobierno Nacional, teniendo en cuenta rendimientos en papeles e inversiones representativas del mercado que sean comparables. Esta metodología deberá buscar que la rentabilidad mínima del portafolio invertido en títulos de deuda no sea inferior a la tasa de mercado definida, teniendo en cuenta el rendimiento de los títulos emitidos por la Nación y el Banco de la República. 

En aquellos casos en los cuales no se alcance la rentabilidad mínima, las sociedades administradoras deberán responder con sus propios recursos, afectando inicialmente la reserva de estabilización de rendimientos que se defina para estas sociedades.

ARTÍCULO 26º.- PUBLICACIÓN DE RENTABILIDAD. Las administradoras deberán publicar la rentabilidad del Fondo obtenida en el ejercicio, en la forma y con la periodicidad que para el efecto determine el Gobierno Nacional.
ARTÍCULO 27º.- COMISIONES. Las administradoras cobrarán a sus afiliados una comisión de administración cuyos montos máximos y condiciones serán fijadas por el Gobierno Nacional.
ARTÍCULO 28º.- CONTRATOS CON ESTABLECIMIENTOS DE CRÉDITO. Con cargo a sus propios recursos las administradoras podrán celebrar contratos con instituciones financieras u otras entidades, con el objeto de que éstas se encarguen de las operaciones de recaudo, pago y transferencia de los recursos manejados por las primeras, en las condiciones que se determinen, con el fin de que dichas operaciones puedan ser realizadas en todo el territorio nacional.

ARTÍCULO 29º.- VIGILANCIA Y CONTROL. Corresponderá a la Superintendencia Financiera de Colombia el control y vigilancia de las entidades administradoras de los fondos especiales de Ahorro para la reposición de los equipos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga.

ARTÍCULO 30º.- SANCIONES A LAS ADMINISTRADORAS. Sin perjuicio de la aplicación de las demás sanciones que puede imponer la Superintendencia Financiera en desarrollo de sus facultades legales, cuando las administradoras incurran en defectos respecto de los niveles adecuados de patrimonio exigidos, la Superintendencia Financiera impondrá, por cada incumplimiento, una multa en favor del Fondo de Solidaridad para la Reposición de los vehículos de servicio público de transporte terrestre automotor, por el equivalente al tres punto cinco por ciento (3.5%) del valor del defecto mensual, sin exceder, respecto de cada incumplimiento, del uno punto cinco por ciento (1.5%) del monto requerido para dar cumplimiento a tal relación.
ARTÍCULO 31º.- OBLIGACIÓN DE ACEPTAR A TODOS LOS AFILIADOS QUE LO SOLICITEN. Los propietarios que cumplan los requisitos para que sus vehículos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga sean afiliados al Sistema no podrán ser rechazados por las entidades administradoras del mismo. 

TÍTULO V

FONDO DE SOLIDARIDAD PARA LA REPOSICIÓN Y RENOVACIÓN DE LOS VEHÍCULOS DE SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR  DE CARGA
CAPÍTULO I

DISPOSICIONES GENERALES

ARTÍCULO 32º.- CREACIÓN.- Créase el Fondo de Solidaridad para la Reposición y renovación de los Vehículos de Servicio Público de Transporte Terrestre Automotor de Carga, como una cuenta especial de la nación, sin personería jurídica, adscrita al Ministerio de Transporte, cuyos recursos serán administrados en Fiducia, adjudicada a través de licitación pública.

ARTÍCULO 33º.- DESTINACIÓN DE LOS RECURSOS.- Los recursos del Fondo de Solidaridad deben destinarse preferiblemente a la financiación de propietarios de un solo vehículo que quieran reponerlo porque ha cumplido la vida útil determinada y cuya cuenta individual en el Fondo Especial de Ahorro para la Reposición no es suficiente para efectuar la reposición. También podrán destinarse recursos para financiar la renovación de equipos a propietarios que demuestren tradición en el servicio o para apalancar programas del Gobierno Nacional que procuren la regulación del parque automotor de servicio público de carga. 
ARTÍCULO 34º.- FUENTES DE RECURSOS.- El Fondo de Solidaridad tendrá las siguientes fuentes de recursos:

1. El 10% de los rendimientos financieros generados por el manejo de los recursos de cada cuenta individual, luego de descontarse el costo de administración del Fondo Especial de Ahorro para la Reposición.

2. Las multas impuestas a las empresas de transporte terrestre automotor de carga que impidan o atenten en cualquier forma contra el derecho del propietario a la afiliación de su vehículo de carga y la libre selección del Fondo Especial de Ahorro para la Reposición.
3. Los intereses moratorios que se generen cuando los aportes al Fondo Especial de Ahorro para la Reposición no se consignen dentro de los plazos señalados para el efecto por el Gobierno Nacional.

4. Las multas que se generen por la sanción impuesta por la Superintendencia Financiera a las Administradoras que incurran en defectos respecto de los niveles adecuados de patrimonios exigidos.

5. La totalidad de los dineros provenientes de las cauciones bancarias o pólizas de cumplimiento para el registro inicial de vehículos de carga, exigidas con base en los Decretos Nos. 1347 de 2005, 2868 de 2006 y la Resolución No. 3525 de 2005 expedidos por el Ministerio de Transporte.  

ARTÍCULO 35º.- REGLAMENTACIÓN.- El Gobierno Nacional reglamentará la administración, el funcionamiento, destinación, políticas, planes y programas para el manejo de los recursos del Fondo de Solidaridad, de acuerdo con lo previsto en la presente ley.

PARÁGRAFO.- Para tener derecho a la financiación a través del Fondo de Solidaridad, el solicitante deberá estar al día con los aportes obligatorios al Fondo Especial de Ahorro para la Reposición. Para la aprobación de los créditos a través del Fondo de Solidaridad, se tendrá en cuenta entre otros, la mayor antigüedad en el Fondo Especial de Ahorro para la Reposición y el mayor tiempo de propiedad del vehículo por parte de su titular.  

TÍTULO VI

DISPOSICIONES FINALES

ARTÍCULO 36º.- VIGENCIA DEL SISTEMA DE AHORRO PARA LA REPOSICIÓN  DE LOS EQUIPOS DE SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE CARGA. El Sistema previsto en la presente ley, empezará a regir seis (6) meses después de la entrada en vigencia de la presente ley.

ARTÍCULO 37º.- DIFUSIÓN Y CAPACITACIÓN PARA EL DESARROLLO DE LA LEY. Se organizarán y ejecutarán programas de difusión del nuevo sistema de ahorro para la reposición  de los equipos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga  y de capacitación a las empresas de transporte, propietarios de vehículos. Estos programas se desarrollarán por parte del Fondo de Prevención Vial en coordinación con el Ministerio de Transporte. 
ARTÍCULO 38º.- VIGENCIA.  La presente Ley rige a partir de la fecha de su publicación. 

Por el Gobierno Nacional.
  ANDRÉS URIEL GALLEGO HENAO
 Ministro de Transporte

PROYECTO DE LEY POR LA CUAL SE ESTABLECE EL SISTEMA DE AHORRO PARA LA REPOSICION DE LOS EQUIPOS DE SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE CARGA

EXPOSICION DE MOTIVOS

El transporte de carga se constituye en pilar fundamental para la respuesta adecuada que el país debe dar a los compromisos de productividad y competitividad que se avecinan en el marco de la dinámica de integración comercial que actualmente  desarrolla la comunidad internacional.

En el actual momento económico el cual se proyecta al país al concierto económico mundial a través de diversos tratados bilaterales y multilaterales vigentes y en proceso de negociación, se hace necesario que la cadena productiva de transporte de carga cuente con equipos aptos y rentables para enfrentar y cumplir con dichos retos.

En este contexto los equipos de transporte destinados a la prestación del servicio  se constituyen en elementos esenciales en la respuesta que el sector debe dar a los requerimientos de la economía nacional.

Por tales razones se hace indispensable acondicionar la oferta de parque automotor a las necesidades de movilización de carga en el país mediante programas de modernización financiera y operativamente viables.

Estas condiciones requieren la articulación de esfuerzos tanto del sector público como privado, quienes utilizando de la mejor manera los recursos propios de la actividad que desempeñan, pueden lograr condiciones tal que posibiliten la modernización de los equipos de transporte y a la vez generen bienestar social y económico a los diferentes integrantes de la cadena productiva del transporte.

POLITICA DE EQUIPOS  EN TRANSPORTE DE CARGA

El Gobierno Nacional, mediante documento Conpes 3489 de 2007, fijó la política y determinó las estrategias para el desarrollo del transporte público terrestre automotor de carga. 

En materia de equipos de transporte el documento establece que la política está orientada a favorecer la optimización, modernización y actualización tecnológica del parque automotor dentro del contexto socioeconómico y físico del país, con el fin de brindar la seguridad en el transporte y la atención efectiva de la demanda, basada en las siguientes estrategias que se recomienda sean adoptadas y desarrolladas por el Ministerio de Transporte:

· Regular transitoriamente el acceso de equipos de transporte al servicio, de acuerdo con la oferta existente de vehículos y la demanda del servicio.

· Determinar una metodología dinámica para el cálculo de la oferta actual y futura del parque automotor.

· Actualizar la normatividad de las especificaciones técnicas y de seguridad de los vehículos de transporte de carga, y la definición de configuraciones vehiculares que avancen hacia sistemas multiarticulados de carriles exclusivos de carga, principalmente en corredores de comercio exterior.

Así mismo, dispone que el Ministerio de Hacienda y Crédito Público, el Ministerio de Transporte y el Departamento Nacional de Planeación, deben estudiar las medidas conducentes a la modernización del parque automotor de servicio público de carga, a través del diseño e implementación de un programa integral de reposición, cuyos criterios financieros y económicos estén enmarcados en los siguientes principios:

· Fomentar la asociatividad empresarial de los transportadores.

· Conservar la estructura de propiedad democrática del sector transportador, basado en el desarrollo y consolidación de los pequeños transportadores.

· Determinar un esquema temporal de incentivos para la promoción de la renovación y reposición del parque automotor de carga.

· Fomentar la protección del medio ambiente y del uso eficiente de combustibles, enmarcado entre otras, en las disposiciones establecidas en el Decreto 2629 de 2007.
COMPOSICION DEL PARQUE AUTOMOTOR
El Parque Automotor de Carga  en Colombia está compuesto por 193.568 vehículos en donde 114.248 vehículos se encuentran matriculados en el servicio público y 79.320 unidades en el servicio particular.

La edad promedio del parque automotor de servicio público de carga es de 21.65 años, siendo el valor promedio más alto el correspondiente  a vehículos rígidos de cuatro ejes con 26 años y el promedio más bajo el de tractocamiones con 19.21 años, lo que muestra una marcado envejecimiento del parque automotor.

En Colombia 37.324 vehículos de Transporte de Carga matriculados en el servicio público son modelos 1977 y anteriores lo que implica que el 33.03% del parque automotor de carga de servicio público tiene una edad igual o superior a 30 años.
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Como se puede observar 23.970 vehículos de dos ejes con peso bruto vehicular mayor a 10 toneladas corresponden a vehículos con una edad superior igual o superior a 30 años seguidos de los tractocamiones de tres ejes con 4723 unidades y posteriormente los vehículos rígidos de dos ejes considerados medianos o sea con un peso bruto vehicular entre 4 y 7 toneladas con 3581 unidades.

COMPOSICIÓN PARQUE AUTOMOTOR DE SERVICO PUBLICO MODELOS 1977 Y ANTERIORES
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En resumen, el 63.52% de los vehículos con edad igual o superior a 30 años corresponden a camiones de dos ejes con peso bruto vehicular superior a 10 toneladas y el 12.52% a tractocamiones de tres ejes, siendo éstas las configuraciones mas representativas de este segmento.

En cuanto a la capacidad instalada que ofrece este segmento del parque automotor  de servicio público de transporte de carga, se puede afirmar que  vehículos de servicio público mayores de 30 años ofrecen una capacidad de 469.230 toneladas que constituyen un 31.45% del total de la capacidad ofrecida para el servicio público de carga en el país.
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En este caso se puede observar por efectos de la configuración un mayor equilibrio entre la capacidad ofrecida por los camiones rígidos de dos ejes con Peso Bruto Vehicular mayor a 10 toneladas (211.691 toneladas) y los tractocamiones de tres ejes (185.018 toneladas), sin embargo siguen siendo las configuraciones preponderantes en este segmento de modelos.

Lo anterior implica que 45.11% de la capacidad ofrecida por los vehículos de carga de servicio público con edad igual o superior a 30 años corresponde a camiones rígido de dos ejes denominados pesados (PBV mayor a 10 toneladas), seguidos de los tractocamiones de tres ejes con un 34.93% de la capacidad ofrecida por este segmento de vehículos.
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Observando la participación de los vehículos de servicio publico de transporte de carga con edades superiores a 30 años en el país se puede observar que movilizan el 13.8% de la carga y efectúan el 18.11% de los viajes cargados del país.
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Por otra parte, se encuentra que los tractocamiones de tres ejes (3S2 y 3S3) modelos anteriores a 1977 participan en un 9.62% de la carga movilizada por estas configuraciones en el país y en un 6.98% de la totalidad de la carga movilizada en el país.

En el caso de los vehículos de dos ejes pesados con capacidad superior a 8 toneladas, se encuentra que los vehículos de esta configuración aun cuando movilizan solamente el 2.62% del total de la carga generada en el país, participan en un 32.83% de lo movilizado por esta configuración.
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Por otra parte, los camiones de dos ejes pesados (Peso Bruto vehicular mayor a 10 toneladas) tiene una participación del 20.98% en la distribución del parque automotor y del 14.19% en la capacidad instalada en el país.

En conclusión se observa una participación importante de estos vehículos en la composición y capacidad instalada del parque automotor pero un desplazamiento en la movilización de carga en el país.

PROPIEDAD DEL PARQUE AUTOMOTOR

En Colombia los  193.568 vehículos de transporte de carga se encuentran en manos de 160.641 propietarios de los cuales 125.004 corresponden a personas naturales.

Como se puede observar su distribución total es a razón de 1,53 vehículos por propietario, lo que confirma que en Colombia la propiedad del parque es de carácter individual.

	TIPOLOGÍA VEHÍCULO
	2
	3
	4
	2S
	3S
	TOTAL

	TIPO DE PROPIETARIO
	
	
	
	
	
	

	PERSONA NATURAL
	125.004
	6.789
	174
	583
	14.840
	147.390

	EMPRESAS
	27.223
	2.301
	20
	333
	2.702
	32.579

	EMPRESAS DE TRANSPORTE
	2.455
	181
	2
	139
	2.160
	4.937

	LEASING
	5.959
	634
	8
	133
	1.928
	8.662

	 TOTAL
	160.641
	9.905
	204
	1.188
	21.630
	193.568


En Colombia los vehículos de transporte de carga en su gran mayoría son propiedad de personas naturales, representados en el 76,14%, el 16,83% de los vehículos de transporte de carga, son propiedad de las empresas que no son transportadoras (comercializadoras o manufactureras), el 2,55% son propiedad de empresas de transporte, y el 4,47 corresponden a la figura de leasing.
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La distribución de propiedad por rango de vehículos, indica que 103.842 propietarios tienen un solo vehículo es decir el 81,83%, y 19.117 propietarios tienen entre dos y tres vehículos.  De acuerdo con lo anterior el 96,85% de los propietarios poseen entre 1 y 3 vehículos.

En general el índice de propiedad para las personas naturales es de  1.17 vehículos por persona lo que reafirma el esquema de propiedad individual imperante en Colombia.

RECURSOS POR CAPTAR POR INGRESO DE VEHÍCULOS DE ACUERDO AL DECRETO 2868. 

“Para la reposición vehicular para el transporte terrestre de carga de servicio público. Se dispuso constituir una garantía bancaria o póliza de seguros para ingresar vehículos nuevos (con capacidad de 3.5 toneladas en adelante) al parque automotor del servicio público (de acuerdo al Decreto 3525 de octubre de 2005 y Decreto 2868 de 2006), el ingreso de vehículos al servicio público de carga desde la vigencia de la medida a marzo de 2007 es de aproximadamente 15.875 unidades.

La medida de ingreso por incremento se hace efectiva a los 18 meses después de matriculado el vehículo al no ser desintegrado otro que totalice como mínimo el 50% de su capacidad, de manera que cumplido tal período se declara la exigibilidad de la póliza bancaria o la ocurrencia del siniestro (medida vigente desde octubre de 2005). Dicho monto será el resultado de multiplicar $1.250.000 por el 50% de la capacidad incorporada, es decir, al matricular un tractocamión de servicio público que tiene capacidad de 34 toneladas el valor de la caución a los 18 meses es de $21.250.000 (Valor de la Caución = (34 x 50%) x $1.250.000).

De esta forma se calcula la serie de pagos que empezó a hacerse efectiva en mayo de 2007, las cauciones seguirán creciendo en la medida en que sigan matriculándose vehículos en el servicio público.

Por lo tanto, desde la vigencia de la medida se captaran recursos importantes los cuales establece la presente ley, deben conformar el  fondo de solidaridad para la reposición y renovación de los vehículos de servicio público de transporte terrestre automotor de carga. a través del cual se apoye a los transportadores tradicionales que deban chatarrizar sus vehículos de acuerdo a los parámetros que para tal fin establezca el Ministerio de Transporte. 

En razón a que la propiedad del parque automotor es evidentemente individual se hace necesario adelantar planes de renovación del parque automotor dirigido a propietarios individuales de vehículos, para lo cual se requiere determinar estrategias que permitan la captación de recursos de manera individual para cada vehículo, de tal manera que los procesos de renovación vehicular sean financieramente viables lo que garantiza la sostenibilidad del sistema en el tiempo y la atención efectiva de la demanda de transporte como elemento esencial de competitividad.

Por todo lo anteriormente expuesto se hace necesario que existan lineamientos claros a través de un marco jurídico establecido en el presente proyecto de ley  de tal manera que se garantice la implementación de un  sistema de renovación del parque automotor de transporte de carga financieramente viable y sostenible, que es la razón que nos motiva a presentar ante el honorable Congreso de la República la Presente Propuesta de Ley.

De Ustedes:

ANDRÈS URIEL GALLEGO HENAO 

Ministro de Transporte
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		Distribucion de Capacidad por modelos						2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		19		175		97		421		37		0		0		170		919

		1941		5		153		75		226		18		0		29		119		625

		1942		5		221		126		480		61		0		0		198		1091

		1943		0		19		5		21		0		0		0		32		77

		1944		0		16		10		16		40		0		0		33		115

		1945		1		42		20		95		19		0		0		43		220

		1946		55		1,037		620		2,968		200		0		24		1,164		6068

		1947		11		282		219		872		54		32		0		474		1944

		1948		44		545		405		1,465		265		0		23		696		3443

		1949		33		257		182		877		76		0		26		414		1865

		1950		114		1,650		1,883		9,508		789		0		119		3,734		17797

		1951		97		1,167		1,263		5,819		582		0		225		2,118		11271

		1952		129		1,407		1,496		7,316		535		0		63		1,712		12658

		1953		171		1,783		2,349		12,527		831		0		259		3,421		21341

		1954		280		2,953		3,508		20,416		1,449		0		290		6,248		35144

		1955		227		2,926		3,479		17,964		1,508		17		578		5,466		32165

		1956		246		2,515		2,832		18,882		915		0		277		4,581		30248

		1957		21		255		236		1,513		388		0		0		1,421		3834

		1958		39		144		144		971		629		0		24		1,104		3055

		1959		180		1,547		1,344		10,853		446		0		126		1,937		16433

		1960		210		2,370		2,410		22,690		1,949		0		120		4,067		33816

		1961		15		559		279		2,925		568		0		102		2,060		6508

		1962		44		404		420		3,846		285		0		170		2,009		7178

		1963		60		648		537		10,190		1,249		0		404		6,294		19382

		1964		25		410		338		7,134		1,301		0		433		4,909		14550

		1965		44		481		670		12,416		1,228		0		463		5,772		21074

		1966		145		1,771		249		5,393		538		20		262		4,361		12739

		1967		112		1,762		560		8,711		1,054		18		110		4,240		16567

		1968		62		960		633		10,201		2,193		0		353		7,113		21515

		1969		47		1,307		1,024		24,145		4,547		32		428		8,794		40324

		1970		94		1,873		712		17,963		4,636		93		549		15,530		41450

		1971		116		2,781		676		18,216		3,808		214		395		11,602		37808

		1972		42		1,713		297		6,985		1,942		0		134		11,058		22171

		1973		112		2,501		552		13,383		2,356		18		248		6,742		25912

		1974		174		3,055		430		13,429		3,416		126		256		12,057		32943

		1975		146		3,542		520		14,302		5,192		0		383		33,580		57665

		1976		123		3,633		450		18,613		3,946		138		597		12,330		39830

		1977		146		4,383		706		19,401		4,871		800		469		8,644		39420

		1978		262		7,108		976		27,510		8,669		503		1,058		11,604		57690

		1979		314		8,558		1,287		33,477		13,415		50		768		28,233		86102

		1980		315		5,100		927		25,587		12,130		1,451		971		57,486		103967

		1981		186		3,922		719		20,092		8,014		149		813		30,612		64507

		1982		302		2,389		352		11,171		5,915		73		278		20,140		40620

		1983		209		1,494		209		6,628		2,710		25		343		8,460		20078

		1984		229		1,871		280		6,149		2,099		0		412		8,633		19673

		1985		189		993		130		3,805		1,875		50		382		7,826		15250

		1986		279		1,496		130		3,438		2,512		96		164		17,134		25249

		1987		377		1,938		133		7,154		1,478		0		77		19,606		30763

		1988		410		2,307		268		9,546		2,184		85		614		32,053		47467

		1989		363		2,144		224		7,592		1,793		34		326		19,193		31669

		1990		402		2,441		803		6,250		725		0		307		12,449		23377

		1991		355		1,722		1,068		2,629		1,272		0		260		7,115		14421

		1992		381		2,415		1,784		3,921		1,384		0		285		17,844		28014

		1993		1,101		6,059		2,745		10,539		8,786		61		841		91,969		122101

		1994		2,025		9,428		3,645		23,905		13,540		35		1,618		41,866		96062

		1995		2,530		9,852		3,737		37,740		15,387		93		2,291		45,871		117501

		1996		1,988		7,834		3,161		14,752		5,740		72		852		22,655		57054

		1997		1,788		6,611		2,690		12,382		3,554		35		1,291		30,403		58754

		1998		2,174		8,591		5,189		10,766		5,156		0		1,140		44,420		77436

		1999		954		2,756		3,094		3,307		1,884		0		606		14,599		27200

		2000		1,076		2,362		2,281		1,487		532		23		291		3,361		11413

		2001		902		1,849		1,438		1,252		133		30		68		1,286		6958

		2002		896		1,897		2,324		2,963		596		0		708		4,528		13912

		2003		783		1,616		2,978		2,949		329		40		353		11,465		20513

		2004		542		1,102		2,990		2,540		738		0		774		13,339		22025

		2005		418		901		1,425		1,256		1,040		0		435		18,708		24183

		2006		12		56		81		118		276		0		25		978		1546

		TOTA		25,156		160,059		78,824		644,058		177,787		4,413		26,290		840,083		1,956,670

		Distribucion ACUMULATIVO de Capacidad por modelos						2005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		19		175		97		421		37		0		0		170		919

		1941		24		328		172		647		55		0		29		289		1,544

		1942		29		549		298		1,127		116		0		29		487		2,635

		1943		29		568		303		1,148		116		0		29		519		2,712

		1944		29		584		313		1,164		156		0		29		552		2,827

		1945		30		626		333		1,259		175		0		29		595		3,047

		1946		85		1,663		953		4,227		375		0		53		1,759		9,115

		1947		96		1,945		1,172		5,099		429		32		53		2,233		11,059

		1948		140		2,490		1,577		6,564		694		32		76		2,929		14,502

		1949		173		2,747		1,759		7,441		770		32		102		3,343		16,367

		1950		287		4,397		3,642		16,949		1,559		32		221		7,077		34,164

		1951		384		5,564		4,905		22,768		2,141		32		446		9,195		45,435

		1952		513		6,971		6,401		30,084		2,676		32		509		10,907		58,093

		1953		684		8,754		8,750		42,611		3,507		32		768		14,328		79,434

		1954		964		11,707		12,258		63,027		4,956		32		1,058		20,576		114,578

		1955		1,191		14,633		15,737		80,991		6,464		49		1,636		26,042		146,743

		1956		1,437		17,148		18,569		99,873		7,379		49		1,913		30,623		176,991

		1957		1,458		17,403		18,805		101,386		7,767		49		1,913		32,044		180,825

		1958		1,497		17,547		18,949		102,357		8,396		49		1,937		33,148		183,880

		1959		1,677		19,094		20,293		113,210		8,842		49		2,063		35,085		200,313

		1960		1,887		21,464		22,703		135,900		10,791		49		2,183		39,152		234,129

		1961		1,902		22,023		22,982		138,825		11,359		49		2,285		41,212		240,637

		1962		1,946		22,427		23,402		142,671		11,644		49		2,455		43,221		247,815

		1963		2,006		23,075		23,939		152,861		12,893		49		2,859		49,515		267,197

		1964		2,031		23,485		24,277		159,995		14,194		49		3,292		54,424		281,747

		1965		2,075		23,966		24,947		172,411		15,422		49		3,755		60,196		302,821

		1966		2,220		25,737		25,196		177,804		15,960		69		4,017		64,557		315,560

		1967		2,332		27,499		25,756		186,515		17,014		87		4,127		68,797		332,127

		1968		2,394		28,459		26,389		196,716		19,207		87		4,480		75,910		353,642

		1969		2,441		29,766		27,413		220,861		23,754		119		4,908		84,704		393,966

		1970		2,535		31,639		28,125		238,824		28,390		212		5,457		100,234		435,416

		1971		2,651		34,420		28,801		257,040		32,198		426		5,852		111,836		473,224

		1972		2,693		36,133		29,098		264,025		34,140		426		5,986		122,894		495,395

		1973		2,805		38,634		29,650		277,408		36,496		444		6,234		129,636		521,307

		1974		2,979		41,689		30,080		290,837		39,912		570		6,490		141,693		554,250

		1975		3,125		45,231		30,600		305,139		45,104		570		6,873		175,273		611,915

		1976		3,248		48,864		31,050		323,752		49,050		708		7,470		187,603		651,745

		1977		3,394		53,247		31,756		343,153		53,921		1,508		7,939		196,247		691,165

		1978		3,656		60,355		32,732		370,663		62,590		2,011		8,997		207,851		748,855

		1979		3,970		68,913		34,019		404,140		76,005		2,061		9,765		236,084		834,957

		1980		4,285		74,013		34,946		429,727		88,135		3,512		10,736		293,570		938,924

		1981		4,471		77,935		35,665		449,819		96,149		3,661		11,549		324,182		1,003,431

		1982		4,773		80,324		36,017		460,990		102,064		3,734		11,827		344,322		1,044,051

		1983		4,982		81,818		36,226		467,618		104,774		3,759		12,170		352,782		1,064,129

		1984		5,211		83,689		36,506		473,767		106,873		3,759		12,582		361,415		1,083,802

		1985		5,400		84,682		36,636		477,572		108,748		3,809		12,964		369,241		1,099,052

		1986		5,679		86,178		36,766		481,010		111,260		3,905		13,128		386,375		1,124,301

		1987		6,056		88,116		36,899		488,164		112,738		3,905		13,205		405,981		1,155,064

		1988		6,466		90,423		37,167		497,710		114,922		3,990		13,819		438,034		1,202,531

		1989		6,829		92,567		37,391		505,302		116,715		4,024		14,145		457,227		1,234,200

		1990		7,231		95,008		38,194		511,552		117,440		4,024		14,452		469,676		1,257,577

		1991		7,586		96,730		39,262		514,181		118,712		4,024		14,712		476,791		1,271,998

		1992		7,967		99,145		41,046		518,102		120,096		4,024		14,997		494,635		1,300,012

		1993		9,068		105,204		43,791		528,641		128,882		4,085		15,838		586,604		1,422,113

		1994		11,093		114,632		47,436		552,546		142,422		4,120		17,456		628,470		1,518,175

		1995		13,623		124,484		51,173		590,286		157,809		4,213		19,747		674,341		1,635,676

		1996		15,611		132,318		54,334		605,038		163,549		4,285		20,599		696,996		1,692,730

		1997		17,399		138,929		57,024		617,420		167,103		4,320		21,890		727,399		1,751,484

		1998		19,573		147,520		62,213		628,186		172,259		4,320		23,030		771,819		1,828,920

		1999		20,527		150,276		65,307		631,493		174,143		4,320		23,636		786,418		1,856,120

		2000		21,603		152,638		67,588		632,980		174,675		4,343		23,927		789,779		1,867,533

		2001		22,505		154,487		69,026		634,232		174,808		4,373		23,995		791,065		1,874,491

		2002		23,401		156,384		71,350		637,195		175,404		4,373		24,703		795,593		1,888,403

		2003		24,184		158,000		74,328		640,144		175,733		4,413		25,056		807,058		1,908,916

		2004		24,726		159,102		77,318		642,684		176,471		4,413		25,830		820,397		1,930,941

		2005		25,144		160,003		78,743		643,940		177,511		4,413		26,265		839,105		1,955,124

		2006		25,156		160,059		78,824		644,058		177,787		4,413		26,290		840,083		1,956,670

		CAPACIDAD Particular						2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		9		155		73		225		19		0		0		0		481

		1941		3		126		61		139		18		0		29		34		410

		1942		1		163		79		347		20		0		0		92		702

		1943		0		7		5		21		0		0		0		0		33

		1944		0		6		0		6		0		0		0		0		12

		1945		1		34		20		75		0		0		0		0		130

		1946		37		839		443		1,695		124		0		24		113		3275

		1947		11		220		174		398		0		32		0		74		909

		1948		32		432		321		908		75		0		23		43		1834

		1949		25		222		136		415		20		0		0		43		861

		1950		80		1,360		1,249		3,881		93		0		26		77		6766

		1951		76		899		874		2,681		70		0		46		260		4906

		1952		97		1,124		1,052		3,367		136		0		0		301		6077

		1953		142		1,394		1,670		4,621		103		0		57		212		8199

		1954		216		2,285		2,262		7,283		352		0		98		457		12953

		1955		170		2,325		2,452		7,294		240		17		255		399		13152

		1956		193		2,039		1,964		7,887		201		0		79		528		12891

		1957		20		205		156		779		124		0		0		170		1454

		1958		36		134		101		543		219		0		24		213		1270

		1959		157		1,227		919		3,456		37		0		55		267		6118

		1960		185		1,775		1,524		7,086		572		0		28		417		11587

		1961		10		505		206		1,788		274		0		55		174		3012

		1962		36		320		335		2,249		93		0		103		163		3299

		1963		51		589		398		4,416		192		0		167		355		6168

		1964		23		350		217		1,579		180		0		50		333		2732

		1965		25		370		463		4,457		149		0		72		384		5920

		1966		132		1,524		172		1,651		109		0		79		238		3905

		1967		95		1,448		438		3,984		194		0		72		386		6617

		1968		52		818		453		4,293		666		0		183		555		7020

		1969		34		980		708		4,977		690		15		157		246		7807

		1970		80		1,425		544		6,575		448		31		154		879		10136

		1971		99		2,127		501		8,546		873		0		103		601		12850

		1972		38		1,391		238		3,470		325		0		85		268		5815

		1973		94		2,031		387		6,029		330		0		42		381		9294

		1974		146		2,360		307		5,019		809		0		49		388		9078

		1975		127		2,866		394		5,895		434		0		222		1,082		11020

		1976		94		2,893		294		6,414		483		0		317		415		10910

		1977		122		3,590		469		7,005		360		0		87		683		12316

		1978		219		5,678		661		10,610		1,371		0		132		1,281		19952

		1979		255		7,070		867		13,363		1,728		29		267		1,873		25452

		1980		259		4,223		712		14,378		2,217		0		557		2,897		25243

		1981		155		3,337		595		11,870		2,706		24		329		2,347		21363

		1982		224		2,048		270		6,471		1,529		3		73		1,975		12593

		1983		121		1,248		165		3,384		1,101		0		181		977		7177

		1984		150		1,475		217		3,353		650		0		274		635		6754

		1985		116		755		101		1,867		633		0		179		363		4014

		1986		159		1,216		107		1,729		618		0		76		669		4574

		1987		239		1,604		112		2,931		229		0		0		475		5590

		1988		238		1,857		214		4,545		841		50		270		810		8825

		1989		205		1,765		188		4,233		804		34		44		852		8125

		1990		190		1,516		523		2,562		221		0		123		500		5635

		1991		185		1,216		522		1,340		505		0		64		380		4212

		1992		172		1,371		1,099		1,601		331		0		134		983		5691

		1993		401		3,441		1,361		3,336		1,430		0		85		759		10813

		1994		601		4,876		1,642		4,504		1,900		0		309		1,517		15349

		1995		634		4,844		1,721		5,491		1,757		58		367		1,402		16274

		1996		535		3,832		1,497		2,974		639		54		146		986		10663

		1997		406		3,002		1,096		1,911		236		0		91		777		7519

		1998		435		3,267		1,320		1,883		668		0		77		542		8192

		1999		186		782		420		514		73		0		47		220		2242

		2000		267		648		376		181		94		0		0		108		1674

		2001		159		325		197		53		42		0		0		60		836

		2002		107		236		349		104		0		0		97		0		893

		2003		99		181		227		155		36		20		0		0		718

		2004		74		134		276		191		40		0		0		43		758

		2005		56		156		550		343		79		0		0		201		1385

		> 2006		2		25		74		37		276		0		25		0		439

																				464874

		CAPACIDAD Particular ACUMULATIVO						2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		9		155		73		225		19		0		0		0		481

		1941		12		281		134		364		37		0		29		34		891

		1942		13		444		213		711		57		0		29		126		1,593

		1943		13		451		218		732		57		0		29		126		1,626

		1944		13		457		218		738		57		0		29		126		1,638

		1945		14		491		238		813		57		0		29		126		1,768

		1946		51		1,330		681		2,508		181		0		53		239		5,043

		1947		62		1,550		855		2,906		181		32		53		313		5,952

		1948		94		1,982		1,176		3,814		256		32		76		356		7,786

		1949		119		2,204		1,312		4,229		276		32		76		399		8,647

		1950		199		3,564		2,561		8,110		369		32		102		476		15,413

		1951		275		4,463		3,435		10,791		439		32		148		736		20,319

		1952		372		5,587		4,487		14,158		575		32		148		1,037		26,396

		1953		514		6,981		6,157		18,779		678		32		205		1,249		34,595

		1954		730		9,266		8,419		26,062		1,030		32		303		1,706		47,548

		1955		900		11,591		10,871		33,356		1,270		49		558		2,105		60,700

		1956		1,093		13,630		12,835		41,243		1,471		49		637		2,633		73,591

		1957		1,113		13,835		12,991		42,022		1,595		49		637		2,803		75,045

		1958		1,149		13,969		13,092		42,565		1,814		49		661		3,016		76,315

		1959		1,306		15,196		14,011		46,021		1,851		49		716		3,283		82,433

		1960		1,491		16,971		15,535		53,107		2,423		49		744		3,700		94,020

		1961		1,501		17,476		15,741		54,895		2,697		49		799		3,874		97,032

		1962		1,537		17,796		16,076		57,144		2,790		49		902		4,037		100,331

		1963		1,588		18,385		16,474		61,560		2,982		49		1,069		4,392		106,499

		1964		1,611		18,735		16,691		63,139		3,162		49		1,119		4,725		109,231

		1965		1,636		19,105		17,154		67,596		3,311		49		1,191		5,109		115,151

		1966		1,768		20,629		17,326		69,247		3,420		49		1,270		5,347		119,056

		1967		1,863		22,077		17,764		73,231		3,614		49		1,342		5,733		125,673

		1968		1,915		22,895		18,217		77,524		4,280		49		1,525		6,288		132,693

		1969		1,949		23,875		18,925		82,501		4,970		64		1,682		6,534		140,500

		1970		2,029		25,300		19,469		89,076		5,418		95		1,836		7,413		150,636

		1971		2,128		27,427		19,970		97,622		6,291		95		1,939		8,014		163,486

		1972		2,166		28,818		20,208		101,092		6,616		95		2,024		8,282		169,301

		1973		2,260		30,849		20,595		107,121		6,946		95		2,066		8,663		178,595

		1974		2,406		33,209		20,902		112,140		7,755		95		2,115		9,051		187,673

		1975		2,533		36,075		21,296		118,035		8,189		95		2,337		10,133		198,693

		1976		2,627		38,968		21,590		124,449		8,672		95		2,654		10,548		209,603

		1977		2,749		42,558		22,059		131,454		9,032		95		2,741		11,231		221,919

		1978		2,968		48,236		22,720		142,064		10,403		95		2,873		12,512		241,871

		1979		3,223		55,306		23,587		155,427		12,131		124		3,140		14,385		267,323

		1980		3,482		59,529		24,299		169,805		14,348		124		3,697		17,282		292,566

		1981		3,637		62,866		24,894		181,675		17,054		148		4,026		19,629		313,929

		1982		3,861		64,914		25,164		188,146		18,583		151		4,099		21,604		326,522

		1983		3,982		66,162		25,329		191,530		19,684		151		4,280		22,581		333,699

		1984		4,132		67,637		25,546		194,883		20,334		151		4,554		23,216		340,453

		1985		4,248		68,392		25,647		196,750		20,967		151		4,733		23,579		344,467

		1986		4,407		69,608		25,754		198,479		21,585		151		4,809		24,248		349,041

		1987		4,646		71,212		25,866		201,410		21,814		151		4,809		24,723		354,631

		1988		4,884		73,069		26,080		205,955		22,655		201		5,079		25,533		363,456

		1989		5,089		74,834		26,268		210,188		23,459		235		5,123		26,385		371,581

		1990		5,279		76,350		26,791		212,750		23,680		235		5,246		26,885		377,216

		1991		5,464		77,566		27,313		214,090		24,185		235		5,310		27,265		381,428

		1992		5,636		78,937		28,412		215,691		24,516		235		5,444		28,248		387,119

		1993		6,037		82,378		29,773		219,027		25,946		235		5,529		29,007		397,932

		1994		6,638		87,254		31,415		223,531		27,846		235		5,838		30,524		413,281

		1995		7,272		92,098		33,136		229,022		29,603		293		6,205		31,926		429,555

		1996		7,807		95,930		34,633		231,996		30,242		347		6,351		32,912		440,218

		1997		8,213		98,932		35,729		233,907		30,478		347		6,442		33,689		447,737

		1998		8,648		102,199		37,049		235,790		31,146		347		6,519		34,231		455,929

		1999		8,834		102,981		37,469		236,304		31,219		347		6,566		34,451		458,171

		2000		9,101		103,629		37,845		236,485		31,313		347		6,566		34,559		459,845

		2001		9,260		103,954		38,042		236,538		31,355		347		6,566		34,619		460,681

		2002		9,367		104,190		38,391		236,642		31,355		347		6,663		34,619		461,574

		2003		9,466		104,371		38,618		236,797		31,391		367		6,663		34,619		462,292

		2004		9,540		104,505		38,894		236,988		31,431		367		6,663		34,662		463,050

		2005		9,596		104,661		39,444		237,331		31,510		367		6,663		34,863		464,435

		> 2006		9,598		104,686		39,518		237,368		31,786		367		6,688		34,863		464,874

		CAPACIDAD PUBLICO						2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		9		20		24		196		18		0		0		170		437

		1941		2		27		14		87		0		0		0		85		215

		1942		4		58		47		133		41		0		0		106		389

		1943		0		13		0		0		0		0		0		32		45

		1944		0		10		10		10		40		0		0		33		103

		1945		0		8		0		20		19		0		0		43		90

		1946		18		198		177		1,273		76		0		0		1,052		2794

		1947		0		62		45		474		54		0		0		400		1035

		1948		12		113		84		556		190		0		0		653		1608

		1949		8		35		45		462		56		0		26		371		1003

		1950		34		291		634		5,627		696		0		93		3,657		11032

		1951		21		268		389		3,138		512		0		179		1,857		6364

		1952		32		283		444		3,949		399		0		63		1,411		6581

		1953		28		389		679		7,905		728		0		202		3,209		13140

		1954		64		668		1,246		13,133		1,097		0		192		5,791		22191

		1955		57		600		1,027		10,670		1,269		0		324		5,068		19015

		1956		53		476		868		10,995		714		0		198		4,052		17356

		1957		1		49		80		733		264		0		0		1,251		2378

		1958		3		10		42		428		411		0		0		891		1785

		1959		23		320		425		7,396		409		0		71		1,670		10314

		1960		25		596		885		15,605		1,377		0		93		3,650		22231

		1961		5		53		73		1,136		294		0		47		1,886		3494

		1962		8		84		86		1,598		192		0		67		1,845		3880

		1963		9		59		139		5,774		1,056		0		237		5,939		13213

		1964		2		59		121		5,554		1,121		0		383		4,577		11817

		1965		18		111		207		7,959		1,079		0		391		5,388		15153

		1966		13		247		77		3,742		429		20		183		4,123		8834

		1967		17		314		122		4,726		860		18		38		3,855		9950

		1968		10		142		181		5,908		1,527		0		169		6,558		14495

		1969		14		326		316		19,168		3,857		17		271		8,548		32517

		1970		14		448		167		11,388		4,188		62		395		14,651		31313

		1971		17		653		175		9,670		2,935		214		292		11,001		24957

		1972		4		322		59		3,514		1,617		0		49		10,790		16355

		1973		18		470		165		7,354		2,026		18		205		6,361		16617

		1974		28		694		123		8,409		2,607		126		207		11,669		23863

		1975		19		675		126		8,406		4,758		0		160		32,498		46642

		1976		28		740		156		12,199		3,463		138		280		11,915		28919

		1977		24		793		237		12,396		4,511		800		382		7,962		27105

		1978		43		1,431		315		16,900		7,299		503		926		10,323		37740

		1979		59		1,488		421		20,114		11,687		21		501		26,360		60651

		1980		56		876		215		11,209		9,913		1,451		414		54,590		78724

		1981		31		585		123		8,223		5,309		125		483		28,264		43143

		1982		78		340		83		4,700		4,386		70		205		18,165		28027

		1983		87		246		44		3,245		1,610		25		162		7,483		12902

		1984		78		397		63		2,797		1,450		0		138		7,998		12921

		1985		73		239		30		1,938		1,242		50		203		7,464		11239

		1986		120		280		23		1,709		1,894		96		89		16,466		20677

		1987		139		335		21		4,223		1,249		0		77		19,131		25175

		1988		172		451		55		5,001		1,343		35		344		31,243		38644

		1989		159		379		36		3,359		990		0		282		18,342		23547

		1990		212		925		280		3,687		504		0		184		11,950		17742

		1991		170		506		545		1,289		767		0		196		6,735		10208

		1992		208		1,044		685		2,320		1,053		0		151		16,862		22323

		1993		701		2,618		1,384		7,203		7,356		61		756		91,210		111289

		1994		1,424		4,552		2,003		19,401		11,639		35		1,308		40,349		80711

		1995		1,896		5,009		2,015		32,249		13,630		35		1,924		44,469		101227

		1996		1,453		4,002		1,664		11,779		5,102		18		706		21,669		46393

		1997		1,383		3,610		1,594		10,471		3,318		35		1,200		29,626		51237

		1998		1,739		5,324		3,868		8,883		4,489		0		1,063		43,878		69244

		1999		769		1,974		2,674		2,792		1,811		0		559		14,379		24958

		2000		809		1,713		1,906		1,305		438		23		291		3,253		9738

		2001		743		1,524		1,241		1,199		91		30		68		1,226		6122

		2002		788		1,661		1,976		2,859		596		0		610		4,528		13018

		2003		684		1,435		2,751		2,794		293		20		353		11,465		19795

		2004		468		968		2,714		2,349		698		0		774		13,296		21267

		2005		362		746		875		912		961		0		435		18,507		22798

		> 2006		10		31		7		81		0		0		0		978		1107

																				1,491,797

		CAPACIDAD PUBLICO ACUMULATIVO						2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		9		20		24		196		18		0		0		170		437

		1941		11		47		38		283		18		0		0		255		652

		1942		15		105		85		416		59		0		0		361		1,041

		1943		15		118		85		416		59		0		0		393		1,086

		1944		15		128		95		426		99		0		0		426		1,189

		1945		15		136		95		446		118		0		0		469		1,279

		1946		33		334		272		1,719		194		0		0		1,521		4,073

		1947		33		396		317		2,193		248		0		0		1,921		5,108

		1948		45		509		401		2,749		438		0		0		2,574		6,716

		1949		53		544		446		3,211		494		0		26		2,945		7,719

		1950		87		835		1,080		8,838		1,190		0		119		6,602		18,751

		1951		108		1,103		1,469		11,976		1,702		0		298		8,459		25,115

		1952		140		1,386		1,913		15,925		2,101		0		361		9,870		31,696

		1953		168		1,775		2,592		23,830		2,829		0		563		13,079		44,836

		1954		232		2,443		3,838		36,963		3,926		0		755		18,870		67,027

		1955		289		3,043		4,865		47,633		5,195		0		1,079		23,938		86,042

		1956		342		3,519		5,733		58,628		5,909		0		1,277		27,990		103,398

		1957		343		3,568		5,813		59,361		6,173		0		1,277		29,241		105,776

		1958		346		3,578		5,855		59,789		6,584		0		1,277		30,132		107,561

		1959		369		3,898		6,280		67,185		6,993		0		1,348		31,802		117,875

		1960		394		4,494		7,165		82,790		8,370		0		1,441		35,452		140,106

		1961		399		4,547		7,238		83,926		8,664		0		1,488		37,338		143,600

		1962		407		4,631		7,324		85,524		8,856		0		1,555		39,183		147,480

		1963		416		4,690		7,463		91,298		9,912		0		1,792		45,122		160,693

		1964		418		4,749		7,584		96,852		11,033		0		2,175		49,699		172,510

		1965		436		4,860		7,791		104,811		12,112		0		2,566		55,087		187,663

		1966		449		5,107		7,868		108,553		12,541		20		2,749		59,210		196,497

		1967		466		5,421		7,990		113,279		13,401		38		2,787		63,065		206,447

		1968		476		5,563		8,171		119,187		14,928		38		2,956		69,623		220,942

		1969		490		5,889		8,487		138,355		18,785		55		3,227		78,171		253,459

		1970		504		6,337		8,654		149,743		22,973		117		3,622		92,822		284,772

		1971		521		6,990		8,829		159,413		25,908		331		3,914		103,823		309,729

		1972		525		7,312		8,888		162,927		27,525		331		3,963		114,613		326,084

		1973		543		7,782		9,053		170,281		29,551		349		4,168		120,974		342,701

		1974		571		8,476		9,176		178,690		32,158		475		4,375		132,643		366,564

		1975		590		9,151		9,302		187,096		36,916		475		4,535		165,141		413,206

		1976		618		9,891		9,458		199,295		40,379		613		4,815		177,056		442,125

		1977		642		10,684		9,695		211,691		44,890		1,413		5,197		185,018		469,230

		1978		685		12,115		10,010		228,591		52,189		1,916		6,123		195,341		506,970

		1979		744		13,603		10,431		248,705		63,876		1,937		6,624		221,701		567,621

		1980		800		14,479		10,646		259,914		73,789		3,388		7,038		276,291		646,345

		1981		831		15,064		10,769		268,137		79,098		3,513		7,521		304,555		689,488

		1982		909		15,404		10,852		272,837		83,484		3,583		7,726		322,720		717,515

		1983		996		15,650		10,896		276,082		85,094		3,608		7,888		330,203		730,417

		1984		1,074		16,047		10,959		278,879		86,544		3,608		8,026		338,201		743,338

		1985		1,147		16,286		10,989		280,817		87,786		3,658		8,229		345,665		754,577

		1986		1,267		16,566		11,012		282,526		89,680		3,754		8,318		362,131		775,254

		1987		1,406		16,901		11,033		286,749		90,929		3,754		8,395		381,262		800,429

		1988		1,578		17,352		11,088		291,750		92,272		3,789		8,739		412,505		839,073

		1989		1,737		17,731		11,124		295,109		93,262		3,789		9,021		430,847		862,620

		1990		1,949		18,656		11,404		298,796		93,766		3,789		9,205		442,797		880,362

		1991		2,119		19,162		11,949		300,085		94,533		3,789		9,401		449,532		890,570

		1992		2,327		20,206		12,634		302,405		95,586		3,789		9,552		466,394		912,893

		1993		3,028		22,824		14,018		309,608		102,942		3,850		10,308		557,604		1,024,182

		1994		4,452		27,376		16,021		329,009		114,581		3,885		11,616		597,953		1,104,893

		1995		6,348		32,385		18,036		361,258		128,211		3,920		13,540		642,422		1,206,120

		1996		7,801		36,387		19,700		373,037		133,313		3,938		14,246		664,091		1,252,513

		1997		9,184		39,997		21,294		383,508		136,631		3,973		15,446		693,717		1,303,750

		1998		10,923		45,321		25,162		392,391		141,120		3,973		16,509		737,595		1,372,994

		1999		11,692		47,295		27,836		395,183		142,931		3,973		17,068		751,974		1,397,952

		2000		12,501		49,008		29,742		396,488		143,369		3,996		17,359		755,227		1,407,690

		2001		13,244		50,532		30,983		397,687		143,460		4,026		17,427		756,453		1,413,812

		2002		14,032		52,193		32,959		400,546		144,056		4,026		18,037		760,981		1,426,830

		2003		14,716		53,628		35,710		403,340		144,349		4,046		18,390		772,446		1,446,625

		2004		15,184		54,596		38,424		405,689		145,047		4,046		19,164		785,742		1,467,892

		2005		15,546		55,342		39,299		406,601		146,008		4,046		19,599		804,249		1,490,690

		> 2006		15,556		55,373		39,306		406,682		146,008		4,046		19,599		805,227		1,491,797

		Distribucion de capacidad por modelos en rango								2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		19		175		97		421		37		0		0		170		0		919

		1941-1945		11		451		236		837		137		0		29		424		0		2,125

		1946-1950		257		3,772		3,308		15,690		1,383		32		191		6,481		0		31,114

		1951-1955		904		10,236		12,095		64,042		4,905		17		1,415		18,965		0		112,579

		1956-1960		695		6,831		6,966		54,909		4,327		0		547		13,081		30		87,386

		1961-1965		188		2,500		2,244		36,511		4,632		0		1,571		21,000		43		68,689

		1966-1970		461		7,673		3,178		66,412		12,968		163		1,700		39,978		60		132,593

		1971-1975		590		13,591		2,475		66,313		16,714		358		1,415		74,937		102		176,495

		1976-1980		1,160		28,782		4,347		124,587		43,032		2,941		3,862		118,217		81		327,009

		1981-1985		1,114		10,669		1,691		47,847		20,615		297		2,228		75,537		135		160,133

		1986-1990		1,832		10,326		1,558		33,979		8,693		215		1,487		100,350		86		158,526

		1991-1995		6,391		29,477		12,978		78,734		40,369		189		5,295		204,487		178		378,098

		1996-2000		7,980		28,154		16,415		42,694		16,867		130		4,180		115,347		92		231,859

		2001-2005		3,541		7,366		11,156		10,960		2,835		70		2,338		49,325		0		87,591

		2006		12		57		81		118		276		0		25		977		0		1,546

																						1,956,662

		Distribucion ACUMULATIVO de capacidad por modelos en rango												2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		19		175		97		421		37		0		0		170		0		919

		1941-1945		30		626		333		1,258		174		0		29		594		0		3,044

		1946-1950		287		4,398		3,641		16,948		1,557		32		220		7,075		0		34,158

		1951-1955		1,191		14,634		15,736		80,990		6,462		49		1,635		26,040		0		146,737

		1956-1960		1,886		21,465		22,702		135,899		10,789		49		2,182		39,121		30		234,123

		1961-1965		2,074		23,965		24,946		172,410		15,421		49		3,753		60,121		73		302,812

		1966-1970		2,535		31,638		28,124		238,822		28,389		212		5,453		100,099		133		435,405

		1971-1975		3,125		45,229		30,599		305,135		45,103		570		6,868		175,036		235		611,900

		1976-1980		4,285		74,011		34,946		429,722		88,135		3,511		10,730		293,253		316		938,909

		1981-1985		5,399		84,680		36,637		477,569		108,750		3,808		12,958		368,790		451		1,099,042

		1986-1990		7,231		95,006		38,195		511,548		117,443		4,023		14,445		469,140		537		1,257,568

		1991-1995		13,622		124,483		51,173		590,282		157,812		4,212		19,740		673,627		715		1,635,666

		1996-2000		21,602		152,637		67,588		632,976		174,679		4,342		23,920		788,974		807		1,867,525

		2001-2005		25,143		160,003		78,744		643,936		177,514		4,412		26,258		838,299		807		1,955,116

		2,006		25,155		160,060		78,825		644,054		177,790		4,412		26,283		839,276		807		1,956,662

		Distribucion de capacidad por modelos en rango								PARTICULAR		2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		9		155		73		225		19		0		0		0		0		481

		1941-1945		5		336		165		588		38		0		29		126		0		1,287

		1946-1950		184		3,070		2,319		7,281		312		32		73		350		0		13,621

		1951-1955		700		8,022		8,307		25,202		901		17		456		1,629		0		45,234

		1956-1960		591		5,377		4,666		19,733		1,152		0		185		1,595		0		33,299

		1961-1965		146		2,131		1,609		14,481		888		0		446		1,408		0		21,109

		1966-1970		393		6,189		2,313		21,416		2,107		46		645		2,260		0		35,369

		1971-1975		502		10,763		1,827		28,840		2,753		0		502		2,720		0		47,907

		1976-1980		948		23,422		2,998		51,442		6,108		29		1,360		6,792		43		93,142

		1981-1985		767		8,838		1,290		26,477		6,535		27		1,036		6,187		0		51,157

		1986-1990		1,030		7,669		1,143		14,653		2,618		34		512		3,077		0		30,736

		1991-1995		1,991		15,510		6,267		15,735		5,858		58		918		4,724		45		51,106

		1996-2000		1,825		11,470		4,669		7,255		1,655		24		361		2,398		0		29,657

		2001-2005		492		1,019		1,568		756		123		20		97		304		0		4,379

		> 2006		2		26		74		37		276		0		25		0		0		440

																						458,924

		Distribucion ACUMULATIVA de capacidad								PARTICULAR		2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		9		155		73		225		19		0		0		0		0		481

		1941-1945		14		491		238		813		57		0		29		126		0		1,768

		1946-1950		198		3,561		2,557		8,094		369		32		102		476		0		15,389

		1951-1955		898		11,583		10,864		33,296		1,270		49		558		2,105		0		60,623

		1956-1960		1,489		16,960		15,530		53,029		2,422		49		743		3,700		0		93,922

		1961-1965		1,635		19,091		17,139		67,510		3,310		49		1,189		5,108		0		115,031

		1966-1970		2,028		25,280		19,452		88,926		5,417		95		1,834		7,368		0		150,400

		1971-1975		2,530		36,043		21,279		117,766		8,170		95		2,336		10,088		0		198,307

		1976-1980		3,478		59,465		24,277		169,208		14,278		124		3,696		16,880		43		291,449

		1981-1985		4,245		68,303		25,567		195,685		20,813		151		4,732		23,067		43		342,606

		1986-1990		5,275		75,972		26,710		210,338		23,431		185		5,244		26,144		43		373,342

		1991-1995		7,266		91,482		32,977		226,073		29,289		243		6,162		30,868		88		424,448

		1996-2000		9,091		102,952		37,646		233,328		30,944		267		6,523		33,266		88		454,105

		2001-2005		9,583		103,971		39,214		234,084		31,067		287		6,620		33,570		88		458,484

		> 2006		9,585		103,997		39,288		234,121		31,343		287		6,645		33,570		88		458,924

		Distribucion de capacidad por modelos en rango								PUBLICO		2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		9		20		24		196		18		0		0		170		0		437

		1941-1945		6		115		71		249		100		0		0		298		0		839

		1946-1950		73		702		990		8,408		1,071		0		118		6,132		0		17,494

		1951-1955		204		2,214		3,788		38,839		4,004		0		960		17,336		0		67,345

		1956-1960		105		1,454		2,300		35,176		3,175		0		362		11,485		30		54,087

		1961-1965		42		369		634		22,031		3,743		0		1,125		19,592		43		47,579

		1966-1970		69		1,484		866		44,996		10,861		117		1,056		37,717		60		97,226

		1971-1975		88		2,828		648		37,473		13,961		358		914		72,216		102		128,588

		1976-1980		212		5,360		1,349		73,145		36,924		2,912		2,502		111,425		38		233,867

		1981-1985		347		1,832		401		21,370		14,080		270		1,192		69,350		135		108,977

		1986-1990		802		2,658		415		19,326		6,074		181		975		97,273		86		127,790

		1991-1995		4,400		13,966		6,712		62,999		34,510		131		4,377		199,763		133		326,991

		1996-2000		6,156		16,684		11,745		35,439		15,211		106		3,819		112,949		92		202,201

		2001-2005		3,049		6,346		9,588		10,204		2,712		50		2,241		49,022		0		83,212

		> 2006		10		31		7		81		0		0		0		977		0		1,106

																						1,497,739

		Distribucion ACUMULATIVA de capacidad								PUBLICO		2,005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		9		20		24		196		18		0		0		170		0		437

		1941-1945		15		135		95		445		118		0		0		468		0		1,276

		1946-1950		88		837		1,085		8,853		1,189		0		118		6,600		0		18,770

		1951-1955		292		3,051		4,873		47,692		5,193		0		1,078		23,936		0		86,115

		1956-1960		397		4,505		7,173		82,868		8,368		0		1,440		35,421		30		140,202

		1961-1965		439		4,874		7,807		104,899		12,111		0		2,565		55,013		73		187,781

		1966-1970		508		6,358		8,673		149,895		22,972		117		3,621		92,730		133		285,007

		1971-1975		596		9,186		9,321		187,368		36,933		475		4,535		164,946		235		413,595

		1976-1980		808		14,546		10,670		260,513		73,857		3,387		7,037		276,371		273		647,462

		1981-1985		1,155		16,378		11,071		281,883		87,937		3,657		8,229		345,721		408		756,439

		1986-1990		1,957		19,036		11,486		301,209		94,011		3,838		9,204		442,994		494		884,229

		1991-1995		6,357		33,002		18,198		364,208		128,521		3,969		13,581		642,757		627		1,211,220

		1996-2000		12,513		49,686		29,943		399,647		143,732		4,075		17,400		755,706		719		1,413,421

		2001-2005		15,562		56,032		39,531		409,851		146,444		4,125		19,641		804,728		719		1,496,633

		> 2006		15,572		56,063		39,538		409,932		146,444		4,125		19,641		805,705		719		1,497,739

		DISTRIBUCION POR CONFIGURACION Y MODELOS								PUBLICO		2005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		7		6		6		22		1		0		0		5		0		47

		1941		1		10		4		10		0		0		0		2		0		27

		1942		2		18		10		14		2		0		0		3		0		49

		1943		0		4		0		0		0		0		0		1		0		5

		1944		0		3		2		1		2		0		0		1		0		9

		1945		0		2		0		2		1		0		0		1		0		6

		1946		16		71		41		143		4		0		0		27		0		302

		1947		0		19		10		54		3		0		0		10		0		96

		1948		10		36		20		61		10		0		0		17		0		154

		1949		6		11		10		50		3		0		1		9		0		90

		1950		26		99		145		624		38		0		5		93		0		1030

		1951		15		92		88		347		28		0		7		46		0		623

		1952		27		93		101		439		21		0		4		37		0		722

		1953		22		128		152		890		39		0		9		81		0		1321

		1954		48		214		281		1,450		59		0		9		148		0		2209

		1955		46		198		229		1,186		72		0		15		132		0		1878

		1956		37		152		189		1,228		38		0		9		105		0		1758

		1957		1		16		16		82		15		0		0		32		1		163

		1958		2		3		9		50		23		0		0		23		0		110

		1959		18		103		91		841		23		0		4		43		0		1123

		1960		17		192		200		1,771		74		0		4		96		0		2354

		1961		4		18		15		124		16		0		2		49		0		228

		1962		7		29		20		180		11		0		3		48		0		298

		1963		10		21		31		621		57		0		11		152		0		903

		1964		3		19		24		609		65		0		19		114		0		853

		1965		9		36		43		907		59		0		18		135		1		1208

		1966		11		86		17		419		23		1		8		102		1		668

		1967		16		107		27		529		48		1		2		95		0		825

		1968		7		48		42		650		83		0		8		168		0		1006

		1969		12		114		65		2,215		214		1		13		216		0		2850

		1970		10		148		36		1,302		233		3		18		372		1		2123

		1971		10		224		35		1,105		167		10		13		279		0		1843

		1972		5		109		13		399		92		0		2		273		4		897

		1973		12		159		35		849		112		2		9		164		0		1342

		1974		26		240		29		975		148		6		10		298		0		1732

		1975		14		226		27		977		266		0		8		816		1		2335

		1976		21		256		36		1,412		193		6		12		310		0		2246

		1977		23		271		56		1,432		252		38		18		211		0		2301

		1978		31		476		72		1,955		408		25		43		272		0		3282

		1979		46		500		93		2,347		656		1		24		685		0		4352

		1980		48		297		50		1,306		563		70		21		1,389		1		3745

		1981		23		195		28		930		297		5		20		719		3		2220

		1982		74		116		18		512		245		3		9		468		1		1446

		1983		83		84		9		347		90		1		7		192		0		813

		1984		73		127		15		310		80		0		6		206		1		818

		1985		71		76		5		216		70		2		9		194		0		643

		1986		112		94		5		196		101		3		5		425		0		941

		1987		131		110		4		457		71		0		3		483		0		1259

		1988		160		147		14		547		76		1		16		801		2		1764

		1989		147		127		8		374		54		0		13		468		0		1191

		1990		187		256		58		395		29		0		7		309		0		1241

		1991		160		146		113		139		43		0		8		175		0		784

		1992		191		283		146		254		57		0		6		432		0		1369

		1993		608		750		303		790		415		2		33		2,320		1		5222

		1994		1,172		1,348		446		2,097		637		1		56		1,033		1		6791

		1995		1,561		1,506		447		3,456		749		1		82		1,158		3		8963

		1996		1,196		1,166		365		1,279		284		1		30		550		1		4872

		1997		1,155		1,035		350		1,085		180		1		57		776		0		4639

		1998		1,414		1,578		843		914		258		0		48		1,157		2		6214

		1999		727		584		572		282		102		0		33		378		0		2678

		2000		617		521		397		132		25		1		16		89		0		1798

		2001		598		470		262		116		5		1		4		32		0		1488

		2002		751		507		436		305		36		0		30		116		0		2181

		2003		626		443		610		313		17		1		18		302		0		2330

		2004		396		304		592		255		41		0		36		349		0		1973

		2005		320		251		211		104		51		0		19		490		0		1446

		2006		5		9		2		8		0		0		0		27		0		51

		TOTAL		13,184		17,087		8,629		45,391		8,135		188		900		20,709		25		114,248

		DISTRIBUCION POR CONFIGURACION Y MODELOS								PARTICULAR		2005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		7		49		16		26		1		0		0		0		0		99

		1941		4		39		15		15		1		0		1		1		0		76

		1942		1		56		18		27		1		0		0		2		0		105

		1943		0		2		1		2		0		0		0		0		0		5

		1944		0		2		0		1		0		0		0		0		0		3

		1945		1		11		4		8		0		0		0		0		0		24

		1946		28		271		104		193		7		0		1		3		0		607

		1947		8		67		39		48		0		1		0		2		0		165

		1948		21		142		74		91		4		0		1		1		0		334

		1949		18		74		32		47		1		0		0		1		0		173

		1950		56		439		291		438		5		0		1		2		0		1232

		1951		58		290		204		289		4		0		2		7		0		854

		1952		72		369		241		368		8		0		0		7		0		1065

		1953		101		464		386		505		6		0		2		6		0		1470

		1954		160		728		520		809		20		0		4		11		0		2252

		1955		127		749		561		806		13		1		10		10		0		2277

		1956		138		670		451		903		12		0		3		13		0		2190

		1957		12		69		35		90		7		0		0		4		0		217

		1958		25		45		21		63		11		0		1		5		0		171

		1959		115		406		201		399		3		0		2		6		1		1133

		1960		131		584		334		794		31		0		1		10		0		1885

		1961		10		166		46		210		16		0		2		5		0		455

		1962		24		99		73		263		5		0		5		4		0		473

		1963		36		187		89		514		11		0		7		9		0		853

		1964		20		108		52		182		10		0		2		8		0		382

		1965		22		120		99		520		8		0		3		10		0		782

		1966		107		517		38		195		6		0		3		6		0		872

		1967		68		475		93		467		12		0		3		9		0		1127

		1968		37		267		97		513		37		0		7		14		0		972

		1969		26		317		142		589		40		1		7		6		0		1128

		1970		57		470		116		731		26		1		6		22		0		1429

		1971		77		704		105		976		47		0		4		14		0		1927

		1972		29		445		50		384		18		0		4		7		0		937

		1973		69		676		82		697		18		0		2		11		0		1555

		1974		115		794		68		550		44		0		3		10		0		1584

		1975		93		957		88		648		24		0		10		27		0		1847

		1976		72		968		64		733		27		0		14		10		0		1888

		1977		105		1,194		102		793		24		0		4		17		0		2239

		1978		169		1,889		146		1,180		73		0		6		32		0		3495

		1979		181		2,356		197		1,503		96		1		11		47		1		4393

		1980		199		1,405		151		1,636		127		0		25		73		0		3616

		1981		114		1,098		126		1,328		150		1		14		63		0		2894

		1982		192		679		59		715		89		2		4		53		0		1793

		1983		101		419		35		374		61		0		8		26		0		1024

		1984		124		494		48		379		38		0		13		16		0		1112

		1985		112		254		21		209		39		0		8		11		0		654

		1986		138		410		23		193		35		0		3		18		0		820

		1987		195		530		25		309		13		0		0		12		0		1084

		1988		201		621		46		491		46		2		12		21		0		1440

		1989		173		580		40		449		44		1		2		22		0		1311

		1990		165		465		115		278		12		0		5		14		0		1054

		1991		161		359		111		120		29		0		3		9		1		793

		1992		149		376		231		161		18		0		6		24		0		965

		1993		328		1,016		295		339		80		0		4		19		0		2081

		1994		448		1,466		355		461		98		0		14		37		0		2879

		1995		481		1,467		380		563		98		2		15		36		0		3042

		1996		391		1,155		325		304		34		2		6		27		0		2244

		1997		320		979		234		187		13		0		4		21		0		1758

		1998		331		997		281		162		36		0		3		14		0		1824

		1999		146		242		88		52		4		0		2		6		0		540

		2000		195		200		80		19		5		0		0		4		0		503

		2001		115		105		41		7		2		0		0		2		0		272

		2002		83		76		72		13		0		0		4		0		0		248

		2003		89		56		49		15		2		1		0		0		0		212

		2004		61		44		58		21		2		0		0		1		0		187

		2005		41		45		116		41		4		0		0		5		0		252

		2006		1		7		15		5		14		0		1		0		0		43

		TOTAL		7,454		33,780		8,715		26,401		1,770		16		288		893		3		79,320

		DISTRIBUCION POR CONFIGURACION Y MODELOS										2005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		1940		14		55		22		48		2		0		0		5		0		146

		1941		5		49		19		25		1		0		1		3		0		103

		1942		3		74		28		41		3		0		0		5		0		154

		1943		0		6		1		2		0		0		0		1		0		10

		1944		0		5		2		2		2		0		0		1		0		12

		1945		1		13		4		10		1		0		0		1		0		30

		1946		44		342		145		336		11		0		1		30		0		909

		1947		8		86		49		102		3		1		0		12		0		261

		1948		31		178		94		152		14		0		1		18		0		488

		1949		24		85		42		97		4		0		1		10		0		263

		1950		82		538		436		1,062		43		0		6		95		0		2262

		1951		73		382		292		636		32		0		9		53		0		1477

		1952		99		462		342		807		29		0		4		44		0		1787

		1953		123		592		538		1,395		45		0		11		87		0		2791

		1954		208		942		801		2,259		79		0		13		159		0		4461

		1955		173		947		790		1,992		85		1		25		142		0		4155

		1956		175		822		640		2,131		50		0		12		118		0		3948

		1957		13		85		51		172		22		0		0		36		1		380

		1958		27		48		30		113		34		0		1		28		0		281

		1959		133		509		292		1,240		26		0		6		49		1		2256

		1960		148		776		534		2,565		105		0		5		106		0		4239

		1961		14		184		61		334		32		0		4		54		0		683

		1962		31		128		93		443		16		0		8		52		0		771

		1963		46		208		120		1,135		68		0		18		161		0		1756

		1964		23		127		76		791		75		0		21		122		0		1235

		1965		31		156		142		1,427		67		0		21		145		1		1990

		1966		118		603		55		614		29		1		11		108		1		1540

		1967		84		582		120		996		60		1		5		104		0		1952

		1968		44		315		139		1,163		120		0		15		182		0		1978

		1969		38		431		207		2,804		254		2		20		222		0		3978

		1970		67		618		152		2,033		259		4		24		394		1		3552

		1971		87		928		140		2,081		214		10		17		293		0		3770

		1972		34		554		63		783		110		0		6		280		4		1834

		1973		81		835		117		1,546		130		2		11		175		0		2897

		1974		141		1,034		97		1,525		192		6		13		308		0		3316

		1975		107		1,183		115		1,625		290		0		18		843		1		4182

		1976		93		1,224		100		2,145		220		6		26		320		0		4134

		1977		128		1,465		158		2,225		276		38		22		228		0		4540

		1978		200		2,365		218		3,135		481		25		49		304		0		6777

		1979		227		2,856		290		3,850		752		2		35		732		1		8745

		1980		247		1,702		201		2,942		690		70		46		1,462		1		7361

		1981		137		1,293		154		2,258		447		6		34		782		3		5114

		1982		266		795		77		1,227		334		5		13		521		1		3239

		1983		184		503		44		721		151		1		15		218		0		1837

		1984		197		621		63		689		118		0		19		222		1		1930

		1985		183		330		26		425		109		2		17		205		0		1297

		1986		250		504		28		389		136		3		8		443		0		1761

		1987		326		640		29		766		84		0		3		495		0		2343

		1988		361		768		60		1,038		122		3		28		822		2		3204

		1989		320		707		48		823		98		1		15		490		0		2502

		1990		352		721		173		673		41		0		12		323		0		2295

		1991		321		505		224		259		72		0		11		184		1		1577

		1992		340		659		377		415		75		0		12		456		0		2334

		1993		936		1,766		598		1,129		495		2		37		2,339		1		7303

		1994		1,620		2,814		801		2,558		735		1		70		1,070		1		9670

		1995		2,042		2,973		827		4,019		847		3		97		1,194		3		12005

		1996		1,587		2,321		690		1,583		318		3		36		577		1		7116

		1997		1,475		2,014		584		1,272		193		1		61		797		0		6397

		1998		1,745		2,575		1,124		1,076		294		0		51		1,171		2		8038

		1999		873		826		660		334		106		0		35		384		0		3218

		2000		812		721		477		151		30		1		16		93		0		2301

		2001		713		575		303		123		7		1		4		34		0		1760

		2002		834		583		508		318		36		0		34		116		0		2429

		2003		715		499		659		328		19		2		18		302		0		2542

		2004		457		348		650		276		43		0		36		350		0		2160

		2005		361		296		327		145		55		0		19		495		0		1698

		2006		6		16		17		13		14		0		1		27		0		94

		TOTAL		20,638		50,867		17,344		71,792		9,905		204		1,188		21,602		28		193,568

		Distribucion por configuracion y modelos								2005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		14		55		22		48		2		0		0		5		0		146

		1941-1945		9		147		54		80		7		0		1		11		0		309

		1946-1950		189		1,229		766		1,749		75		1		9		165		0		4183

		1951-1955		676		3,325		2,763		7,089		270		1		62		485		0		14671

		1956-1960		496		2,240		1,547		6,221		237		0		24		337		2		11104

		1961-1965		145		803		492		4,130		258		0		72		534		1		6435

		1966-1970		351		2,549		673		7,610		722		8		75		1,010		2		13000

		1971-1975		450		4,534		532		7,560		936		18		65		1,899		5		15999

		1976-1980		895		9,612		967		14,297		2,419		141		178		3,046		2		31557

		1981-1985		967		3,542		364		5,320		1,159		14		98		1,948		5		13417

		1986-1990		1,609		3,340		338		3,689		481		7		66		2,573		2		12105

		1991-1995		5,259		8,717		2,827		8,380		2,224		6		227		5,243		6		32889

		1996-2000		6,492		8,457		3,535		4,416		941		5		199		3,022		3		27070

		2001-2005		3,080		2,301		2,447		1,190		160		3		111		1,297		0		10589

		> 2006		6		16		17		13		14		0		1		27		0		94

				20,638		50,867		17,344		71,792		9,905		204		1,188		21,602		28		193,568

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		14		55		22		48		2		0		0		5		0		146

		1941-1945		23		202		76		128		9		0		1		16		0		455

		1946-1950		212		1,431		842		1,877		84		1		10		181		0		4638

		1951-1955		888		4,756		3,605		8,966		354		2		72		666		0		19309

		1956-1960		1,384		6,996		5,152		15,187		591		2		96		1,003		2		30413

		1961-1965		1,529		7,799		5,644		19,317		849		2		168		1,537		3		36848

		1966-1970		1,880		10,348		6,317		26,927		1,571		10		243		2,547		5		49848

		1971-1975		2,330		14,882		6,849		34,487		2,507		28		308		4,446		10		65847

		1976-1980		3,225		24,494		7,816		48,784		4,926		169		486		7,492		12		97404

		1981-1985		4,192		28,036		8,180		54,104		6,085		183		584		9,440		17		110821

		1986-1990		5,801		31,376		8,518		57,793		6,566		190		650		12,013		19		122926

		1991-1995		11,060		40,093		11,345		66,173		8,790		196		877		17,256		25		155815

		1996-2000		17,552		48,550		14,880		70,589		9,731		201		1,076		20,278		28		182885

		2001-2005		20,632		50,851		17,327		71,779		9,891		204		1,187		21,575		28		193474

		> 2006		20,638		50,867		17,344		71,792		9,905		204		1,188		21,602		28		193568

		Distribucion por configuracion y modelos						PARTICULAR		2005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		7		49		16		26		1		0		0		0		0		99

		1941-1945		6		110		38		53		2		0		1		3		0		213

		1946-1950		131		993		540		817		17		1		3		9		0		2511

		1951-1955		518		2,600		1,912		2,777		51		1		18		41		0		7918

		1956-1960		421		1,774		1,042		2,249		64		0		7		38		1		5596

		1961-1965		112		680		359		1,689		50		0		19		36		0		2945

		1966-1970		295		2,046		486		2,495		121		2		26		57		0		5528

		1971-1975		383		3,576		393		3,255		151		0		23		69		0		7850

		1976-1980		726		7,812		660		5,845		347		1		60		179		1		15631

		1981-1985		643		2,944		289		3,005		377		3		47		169		0		7477

		1986-1990		872		2,606		249		1,720		150		3		22		87		0		5709

		1991-1995		1,567		4,684		1,372		1,644		323		2		42		125		1		9760

		1996-2000		1,383		3,573		1,008		724		92		2		15		72		0		6869

		2001-2005		389		326		336		97		10		1		4		8		0		1171

		> 2006		1		7		15		5		14		0		1		0		0		43

				7,454		33,780		8,715		26,401		1,770		16		288		893		3		79,320

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		7		49		16		26		1		0		0		0		0		99

		1941-1945		13		159		54		79		3		0		1		3		0		312

		1946-1950		144		1,152		594		896		20		1		4		12		0		2823

		1951-1955		662		3,752		2,506		3,673		71		2		22		53		0		10741

		1956-1960		1,083		5,526		3,548		5,922		135		2		29		91		1		16337

		1961-1965		1,195		6,206		3,907		7,611		185		2		48		127		1		19282

		1966-1970		1,490		8,252		4,393		10,106		306		4		74		184		1		24810

		1971-1975		1,873		11,828		4,786		13,361		457		4		97		253		1		32660

		1976-1980		2,599		19,640		5,446		19,206		804		5		157		432		2		48291

		1981-1985		3,242		22,584		5,735		22,211		1,181		8		204		601		2		55768

		1986-1990		4,114		25,190		5,984		23,931		1,331		11		226		688		2		61477

		1991-1995		5,681		29,874		7,356		25,575		1,654		13		268		813		3		71237

		1996-2000		7,064		33,447		8,364		26,299		1,746		15		283		885		3		78106

		2001-2005		7,453		33,773		8,700		26,396		1,756		16		287		893		3		79277

		> 2006		7,454		33,780		8,715		26,401		1,770		16		288		893		3		79320

		Distribucion por configuracion y modelos						PUBLICO		2005

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		7		6		6		22		1		0		0		5		0		47

		1941-1945		3		37		16		27		5		0		0		8		0		96

		1946-1950		58		236		226		932		58		0		6		156		0		1672

		1951-1955		158		725		851		4,312		219		0		44		444		0		6753

		1956-1960		75		466		505		3,972		173		0		17		299		1		5508

		1961-1965		33		123		133		2,441		208		0		53		498		1		3490

		1966-1970		56		503		187		5,115		601		6		49		953		2		7472

		1971-1975		67		958		139		4,305		785		18		42		1,830		5		8149

		1976-1980		169		1,800		307		8,452		2,072		140		118		2,867		1		15926

		1981-1985		324		598		75		2,315		782		11		51		1,779		5		5940

		1986-1990		737		734		89		1,969		331		4		44		2,486		2		6396

		1991-1995		3,692		4,033		1,455		6,736		1,901		4		185		5,118		5		23129

		1996-2000		5,109		4,884		2,527		3,692		849		3		184		2,950		3		20201

		2001-2005		2,691		1,975		2,111		1,093		150		2		107		1,289		0		9418

		> 2006		5		9		2		8		0		0		0		27		0		51

				13,184		17,087		8,629		45,391		8,135		188		900		20,709		25		114,248

		RANGO		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		0-1940		7		6		6		22		1		0		0		5		0		47

		1941-1945		10		43		22		49		6		0		0		13		0		143

		1946-1950		68		279		248		981		64		0		6		169		0		1815

		1951-1955		226		1,004		1,099		5,293		283		0		50		613		0		8568

		1956-1960		301		1,470		1,604		9,265		456		0		67		912		1		14076

		1961-1965		334		1,593		1,737		11,706		664		0		120		1,410		2		17566

		1966-1970		390		2,096		1,924		16,821		1,265		6		169		2,363		4		25038

		1971-1975		457		3,054		2,063		21,126		2,050		24		211		4,193		9		33187

		1976-1980		626		4,854		2,370		29,578		4,122		164		329		7,060		10		49113

		1981-1985		950		5,452		2,445		31,893		4,904		175		380		8,839		15		55053

		1986-1990		1,687		6,186		2,534		33,862		5,235		179		424		11,325		17		61449

		1991-1995		5,379		10,219		3,989		40,598		7,136		183		609		16,443		22		84578

		1996-2000		10,488		15,103		6,516		44,290		7,985		186		793		19,393		25		104779

		2001-2005		13,179		17,078		8,627		45,383		8,135		188		900		20,682		25		114197

		> 2006		13,184		17,087		8,629		45,391		8,135		188		900		20,709		25		114248





Marcas

		

		Total Vehiculos por marca y configuracion								2005

		Marca		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				0		2		0		0		3		0		5

		ARO 330		13		0		0		0		0		0		13

		ARABELLA		2		0		0		0		1		0		3

		ARO CARPATI		37		0		0		0		0		0		37

		AUDI		0		0		0		0		1		0		1

		ASTRA		32		61		0		0		6		0		99

		AGRALE		99		0		0		0		1		0		100

		ASIA		4		1		0		0		0		0		5

		AUTOCAR WHITE		2		1		0		1		21		0		25

		AUTECO		2		0		0		0		0		0		2

		APE PIAGGIO		1		0		0		0		0		0		1

		ASIA MOTORS		11		0		0		0		0		0		11

		AMERICAN MOTOR		1		0		0		0		0		0		1

		AUTOCAR		6		33		0		3		222		0		264

		AUSTIN		752		2		0		0		15		0		769

		AVIA		16		0		0		0		1		0		17

		ARO POWER		1		0		0		0		0		0		1

		AEOLUS		0		0		0		0		1		0		1

		BARREIROS		241		20		0		9		27		0		297

		BUCEGI		4		0		0		0		0		0		4

		BUCYRUS		0		0		0		0		3		0		3

		BUGENI		1		0		0		0		0		0		1

		BEDFORD		21		0		0		0		0		0		21

		BUGGY		0		1		0		0		0		0		1

		BUHING		0		1		0		0		0		0		1

		BEIJING		1		0		0		0		0		0		1

		BUSSING		3		15		0		0		7		0		25

		BUSSIN		0		2		0		0		1		0		3

		BROWNIE TANK		0		1		0		0		1		0		2

		BUICK		5		1		0		0		0		0		6

		BORG WARD		0		1		0		0		0		0		1

		BROCK WAY		2		0		0		0		3		0		5

		C.C.C.		0		21		0		0		0		0		21

		CADILLAC		4		0		0		0		0		0		4

		CALYLER		1		0		0		0		0		0		1

		COMANDO		1		0		0		0		0		0		1

		CHEVROLET		48,007		2,505		5		334		6,330		6		57187

		CITROEN		8		0		0		0		0		0		8

		CHECKER		1		0		0		0		0		0		1

		COMMER		6		0		0		0		0		0		6

		CAIN		0		0		0		0		1		0		1

		CORCEL		23		0		0		0		0		0		23

		CARPATI		124		1		0		1		1		0		127

		CHRYSLER		5		0		0		0		0		0		5

		CAPACITY		0		0		0		27		1		0		28

		DESOTO		3		0		0		0		0		0		3

		DACIA		84		0		0		0		0		0		84

		DEUZ		2		0		0		0		0		0		2

		********		0		0		0		0		1		0		1

		DEMAG		0		1		2		0		0		0		3

		DELTA		3		0		0		0		0		0		3

		DAF		3		0		0		0		1		0		4

		DEUTE MAGIRUS		1		0		0		0		0		0		1

		DAIHATSU		1,325		2		0		1		0		0		1328

		DIAMOND		100		12		0		2		13		0		127

		DKW		2		0		0		0		0		0		2

		DINA		593		76		0		13		56		0		738

		DODGE		37,949		1,868		4		171		1,238		1		41231

		DE SOTO		306		1		0		0		2		0		309

		DATSUN		4		0		0		0		0		0		4

		DAEWOO		517		0		0		0		1		0		518

		DEUZT		1		0		0		0		0		0		1

		EUROCARGO 150		1		0		0		0		0		0		1

		EBRO		10		0		0		0		0		0		10

		EDSEL		1		0		0		0		0		0		1

		CRANE		0		0		0		0		1		0		1

		ERNEST GRUBER		104		0		0		2		3		0		109

		EILLYZ		1		0		0		0		0		0		1

		EL SOL		0		0		0		1		0		0		1

		EUCLID		3		0		0		0		0		0		3

		FARGO		1,444		10		0		3		6		0		1463

		FREIGHTLINER		2		1		0		0		6		0		9

		FORDSON		1		0		0		0		0		0		1

		FEDERAL		32		3		0		1		4		0		40

		F.T.F.		0		0		0		0		2		0		2

		FREIGHTLINGER		2		12		0		0		105		0		119

		FREIGHT LINER		70		114		0		13		298		1		496

		FIAT		1,796		33		0		55		71		2		1957

		FRANKS		0		11		0		0		0		0		11

		FREIGHT LIDER		0		0		0		0		1		0		1

		FORD		32,369		643		2		155		2,079		3		35251

		FERRARI		2		0		0		0		0		0		2

		FAUN		0		1		0		0		1		0		2

		FWD		2		1		0		1		14		0		18

		GAZ		7		0		0		0		0		0		7

		GRUBER		1		0		0		0		0		0		1

		GRANE CARRIER		0		2		0		0		2		0		4

		GMC		1,240		91		0		11		195		1		1538

		GROVE		3		0		5		0		0		0		8

		GENERAL MOTORS		2		2		0		0		0		0		4

		GENERAL		11		3		0		0		4		0		18

		HARMON		0		1		0		0		0		0		1

		HINO		476		2		0		7		5		0		490

		HUALI		23		0		0		0		0		0		23

		HENRY J		1		0		0		0		0		0		1

		HENSCHEL		0		0		0		0		1		0		1

		HUDSON		1		0		0		0		0		0		1

		HYUNDAI		959		0		0		0		0		0		959

		I.F.A.		94		0		0		19		10		0		123

		INTERNACIONAL		4,953		449		1		69		718		0		6190

		INTERNATIONAL		5,067		475		1		69		826		2		6440

		IVECO		378		23		0		7		17		0		425

		ISUZU		145		18		0		1		6		0		170

		JEEP		6		0		0		0		0		0		6

		JIRY SISU		0		1		0		0		0		0		1

		KAMAZ		8		152		0		0		100		1		261

		KAIZER		1		4		0		0		1		0		6

		KELBLE		1		0		0		0		0		0		1

		KODIAK		1		0		0		0		0		0		1

		KAMAX		0		8		0		0		1		0		9

		KIA MOTORS		29		0		0		0		0		0		29

		KAELBLE		0		1		0		0		1		0		2

		KIAMASTER		81		0		0		0		0		0		81

		KAELBIE		0		1		0		0		0		0		1

		KONTIO		2		0		0		0		0		0		2

		KELLBLE		1		0		0		0		0		0		1

		KIA		1,601		1		0		3		1		0		1606

		KONTIO SI		1		0		0		0		0		0		1

		KOMATSU		1		0		0		0		0		0		1

		KODIAC		1		0		0		0		0		0		1

		KOHERING		0		0		0		0		1		0		1

		KRUMP		0		0		0		0		7		0		7

		KATO		0		0		1		0		0		0		1

		KENWORTH		48		119		0		23		4,384		3		4577

		KRAZ		20		62		1		1		29		0		113

		LIEBHERR		0		0		4		0		0		0		4

		LINCON		3		1		0		0		0		0		4

		LINK BELT		0		0		1		0		0		0		1

		LORAIN		0		1		0		0		0		0		1

		LAND ROVER		7		0		0		0		0		0		7

		LUV		5		0		0		0		0		0		5

		LEY LAND		1		0		0		0		1		0		2

		MAN		28		58		0		0		51		0		137

		MERCEDES BENZ		560		455		0		22		293		1		1331

		MACK		415		1,576		8		32		2,984		5		5020

		MAZDA		8,354		0		0		8		4		0		8366

		MERCURY		2,031		19		0		6		16		0		2072

		MERCEDES  BENZ		94		16		0		2		76		0		188

		MAGIRUS DEUTZ		72		29		0		2		18		1		122

		MITSUBISHI		1,683		5		0		1		1		0		1690

		MAGIRUS		3		1		0		0		1		0		5

		MERCEDES		1		1		0		0		0		0		2

		MARMON		1		7		0		0		24		0		32

		MASERATI		0		1		0		0		0		0		1

		MAZ		8		0		0		0		0		0		8

		NASH		1		0		0		0		1		0		2

		NECKAR		1		0		0		0		0		0		1

		NISSAN		828		59		0		1		6		0		894

		.		2		0		0		0		0		0		2

		NON PLUS ULTRA		1		0		0		0		0		0		1

		NORTH WEST		0		1		0		0		0		0		1

		OSHKOSH		0		0		0		0		1		0		1

		OSKHOSH		0		1		0		0		0		0		1

		OLTCIT		1		0		0		0		0		0		1

		OSNKOSH		0		10		0		0		2		0		12

		ARO-CORCEL		1		0		0		0		0		0		1

		OSMOVILE		2		0		0		0		0		0		2

		COOPER		0		3		0		0		0		0		3

		OPEL		2		0		0		0		0		0		2

		OSKOSH		1		0		0		0		1		0		2

		OTAWA		0		0		0		4		0		0		4

		PACKARD		4		0		0		0		0		0		4

		PETER BILL		3		5		0		1		52		0		61

		P & H		0		0		2		0		0		0		2

		PEGASO		602		403		158		19		239		0		1421

		PETERVILTT		0		0		0		0		1		0		1

		PEUGEOT		2		1		0		0		0		0		3

		PH. OMEGA		1		0		1		0		0		0		2

		PIAGGIO		28		0		0		0		0		0		28

		P.&.H.		0		0		1		0		0		0		1

		PLYMOUTH		4		0		0		0		0		0		4

		PRINCE		7		0		0		0		0		0		7

		PONTIAC		11		0		0		0		0		0		11

		PIQUERSA		1		0		0		0		0		0		1

		PRAGA		3		0		0		0		0		0		3

		PETERBILT		0		2		0		0		1		0		3

		P&H		0		0		1		0		0		0		1

		PYH		0		1		0		0		0		0		1

		QMC		0		0		0		0		1		0		1

		RAMBLER		0		1		0		0		0		0		1

		ROBUR		9		0		0		0		0		0		9

		RED CONTINENTAL		0		0		0		0		1		0		1

		REO CONTINENTAL		0		1		0		0		0		0		1

		REO		100		44		0		2		31		0		177

		REGISTRO CANCELADO		78		15		0		20		53		0		166

		RAMIREZ		0		0		1		0		22		0		23

		RENAULT		89		4		0		25		4		0		122

		SCANIA		0		0		0		0		2		0		2

		SUMITOMO		0		0		2		0		0		0		2

		SCANIA BABIS		2		0		0		0		22		0		24

		SCAMEL		1		3		0		0		3		0		7

		SISU		37		12		0		0		24		0		73

		SIMCA		0		2		0		0		0		0		2

		SAURER		1		1		0		0		1		0		3

		SKODA		28		6		0		0		14		0		48

		SKANIA		0		0		0		0		5		0		5

		SAMSUG		18		0		0		0		0		0		18

		SAUREN		1		0		0		0		0		0		1

		SIZU		130		117		2		15		135		0		399

		STUDEBAKER		270		1		0		1		2		0		274

		SUBARU		1		0		0		0		0		0		1

		SAVA		3		0		0		0		0		0		3

		SAMSUNG		10		0		0		0		0		0		10

		SUZUKI		3		0		0		0		0		0		3

		TRADER		3		0		0		0		0		0		3

		TATA		12		0		0		0		0		0		12

		TRACTOCAZA		0		0		0		0		2		0		2

		TAM DEUTZ		76		1		0		0		3		0		80

		THAMES		14		0		0		0		1		0		15

		TAM MERCURY		2		0		0		0		0		0		2

		TAM MAGIRUS		1		0		0		0		0		0		1

		TL SMITH		1		1		0		0		0		0		2

		TAN MERCU		2		0		0		0		0		0		2

		TAM		9		0		0		0		0		0		9

		TOYOTA		3,218		3		0		5		0		0		3226

		TATRA		2		1		0		0		2		0		5

		UAZ		49		0		0		0		1		0		50

		UNIMOG		1		0		0		0		0		0		1

		VIASA		1		0		0		0		0		0		1

		VOLCO		1		0		0		0		0		0		1

		VAUXHALL		1		0		0		0		1		0		2

		VOLVO		38		113		1		7		509		0		668

		VOLMO		0		0		0		0		1		0		1

		VOLGA		0		0		0		0		1		0		1

		VOLKSWAGEN		41		18		0		9		9		0		77

		WHATE		28		14		0		0		34		0		76

		WEAPON		1		0		0		0		0		0		1

		WERDAAU		1		0		0		0		0		0		1

		WHITE		21		9		0		3		56		1		90

		WILLYS		192		0		0		0		0		0		192

		WKT		1		0		0		0		0		0		1

		WILLCO		3		0		0		0		0		0		3

		WEAPON GENERAL		2		0		0		0		0		0		2

		WESTERN STAR		1		9		0		0		30		0		40

		WORLDSTAR		27		0		0		0		0		0		27

		WARZAMA		4		0		0		0		0		0		4

		ZASTAWA		1		0		0		0		0		0		1

		ZIU		1		0		0		0		0		0		1

																193,568





COM

		

		2005

		Combustible		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

		A.C.P.M		66,317		9,720		201		983		21,471		28		98,720

		GASOLINA		92,288		166		3		203		118		0		92,778

		GAS		1,736		10		0		2		13		0		1,761

		GAS-GNC		4		0		0		0		0		0		4

		-		102		6		0		0		0		0		108

		DIESEL		110		3		0		0		0		0		113

		GAS-GASOLI		27		0		0		0		0		0		27

		GASOL-GAS		55		0		0		0		0		0		55

		ACPM-GASOL		2		0		0		0		0		0		2

		TOTAL PARQUE		160,641		9,905		204		1,188		21,602		28		193,568

		PUBLICO				2005

		Combustible		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

		A.C.P.M		45,206		8,010		188		779		20,612		25		74,820

		GASOLINA		38,271		111		0		121		86		0		38,589

		GAS		600		7		0		0		11		0		618

		GAS-GNC		2		0		0		0		0		0		2

		-		81		6		0		0		0		0		87

		DIESEL		107		1		0		0		0		0		108

		GAS-GASOLI		13		0		0		0		0		0		13

		GASOL-GAS		10		0		0		0		0		0		10

		ACPM-GASOL		1		0		0		0		0		0		1

		TOTAL PARQUE		84,291		8,135		188		900		20,709		25		114,248

		PARTICULAR				2005

		Combustible		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

		A.C.P.M		21,111		1,710		13		204		859		3		23,900

		GASOLINA		54,017		55		3		82		32		0		54,189

		GAS		1,136		3		0		2		2		0		1,143

		GAS-GNC		2		0		0		0		0		0		2

		-		21		0		0		0		0		0		21

		DIESEL		3		2		0		0		0		0		5

		GAS-GASOLI		14		0		0		0		0		0		14

		GASOL-GAS		45		0		0		0		0		0		45

		ACPM-GASOL		1		0		0		0		0		0		1

		TOTAL PARQUE		76,350		1,770		16		288		893		3		79,320





Propiedad

		TIPO DE PROPIETARIO		TOTAL		C2		C3		C4		C2S		C3S

		EMP TRANSPORTADORAS		604		2455		181		2		139		2160		4937		8.17

		EMPRESAS		10121		27224		2301		20		333		2702		32580		3.22

		LEASING		310		5959		634		8		133		1928		8662		27.94

		PERSONAS		116102		125004		6789		174		583		14840		147390		1.27

				127137		160642		9905		204		1188		21630		193569		1.52

				total		totalveh

		Nro Vehiculos > 5		1722		37278

		Nro Vehiculos 1		103971		103971

		Nro Vehiculos 2		15059		30118

		Nro Vehiculos entre 3 y 5		6385		22201

				127,137		193,568		1.52

		RANGO		EMP TRANSPORTADORAS		EMPRESAS		LEASING		PERSONAS				LEASING

		1		191		6662		169		96949		54.52%		169		40

		2 - 3		174		2106		55		16824		17.74%		55		13

		4 - 5		84		533		11		1657		3.55%		11		3

		6 - 7		48		248		10		387		3.23%		10		2

		8 - 9		23		135		4		140		1.29%		4		1

		10 - 19		37		223		7		121		2.26%		7		2

		20 - 29		21		78		10		16		3.23%		10		2

		30 - 39		5		47		5		2		1.61%		5		1

		40 - 49		3		21		6		1		1.94%		6		1

		50 - 59		3		22		5		1		1.61%		5		1

		60 - 69		1		13		1		1		0.32%		1		0

		70 - 79		2		3		2		1		0.65%		2		0

		80 - 89		1		4		0		0		0.00%		0		0

		90 - 99		3		3		4		0		1.29%		4		1

		100 - 119		1		4		3		1		0.97%		3		1

		120 - 139		2		1		3		1		0.97%		3		1

		140 - 159		2		3		3		0		0.97%		3		1

		160 - 179		0		0		1		0		0.32%		1		0

		180 - 199		0		4		1		0		0.32%		1		0

		200 - 299		2		7		4		0		1.29%		4		1

		300 - 399		1		1		1		0		0.32%		1		0

		400 - 499		0		1		0		0		0.00%		0		0

		500 - 599		0		1		2		0		0.65%		2		0

		600 - 699		0		0		0		0		0.00%		0		0

		>- 699		0		1		3		0		0.97%		3		1

												0.00%				0

				604		10,121		310		116,102		127,137		310		73

																73

		73.76%
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		TIPO DE PROPIETARIO		TOTAL		C2		C3		C4		C2S		C3S

		EMP TRANSPORTADORAS		604		2455		181		2		139		2160		4937		8.17

		EMPRESAS		10121		27223		2301		20		333		2702		32579		3.22

		LEASING		73		5959		634		8		133		1928		8662		118.66

		PERSONAS		116102		125004		6789		174		583		14840		147390		1.27

				126900		160641		9905		204		1188		21630		193568		1.53

		TIPO DE PROPIETARIO		2		3		4		2S		3S		TOTAL

		PERSONA NATURAL		125,004		6,789		174		583		14,840		147,390		76.14%

		EMPRESAS		27,223		2,301		20		333		2,702		32,579		16.83%

		EMPRESAS DE TRANSPORTE		2,455		181		2		139		2,160		4,937		2.55%

		LEASING		5,959		634		8		133		1,928		8,662		4.47%

				160,641		9,905		204		1,188		21,630		193,568		100.00%

				84.81%		10.07%
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TOTAL

DISTRIBUCION DE VEHICULOS DE TRANSPORTE DE CARGA POR TIPO DE PROPIETARIOS



CARROCERIAS

		

		POR TIPO DE CARROCERIA						2,005

		CARROCERIA		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		.		2		1		0		1		0		0		0		0		0		4

		ESTACAS		11,894		30,274		8,346		36,089		4,520		155		23		72		0		91,373

		FURGON		5,301		14,559		4,186		5,318		370		1		27		5		0		29,767

		TANQUE		17		312		288		3,095		808		7		4		18		0		4,549

		VOLCO		63		1,995		2,808		15,861		2,138		6		45		40		0		22,956

		TOLVA		4		10		6		26		165		0		0		1		0		212

		PLANCHON		42		504		282		886		182		3		3		7		0		1,909

		S.R.S.		5		28		10		51		173		3		1,057		21,286		28		22,641

		CERRADA		95		17		3		19		2		0		0		0		0		136

		SEDAN		0		6		4		12		1		0		0		1		0		24

		ESTIVAS		0		58		13		140		1		0		0		0		0		212

		REMOLQUE		1		0		2		23		63		1		2		28		0		120

		PICK UP		526		131		8		18		1		0		0		0		0		684

		PLATON		1,218		577		465		3,231		343		4		3		9		0		5,850

		HORMIGONER		0		4		0		24		416		0		0		6		0		450

		REPARTO		627		1,647		613		5,401		11		0		15		2		0		8,316

		GRUA		43		381		169		693		118		20		1		1		0		1,426

		MIXTA		14		50		40		109		2		0		0		0		0		215

		COUPE		0		0		1		0		0		0		0		0		0		1

		CONVERTIBL		1		0		1		2		2		0		0		0		0		6

		CABINADO		57		30		8		27		3		0		0		0		0		125

		CARPADO		7		5		5		111		0		0		0		0		0		128

		STAT.WAGON		6		9		0		2		1		0		0		0		0		18

		PANEL-VAN		84		23		4		4		1		0		0		0		0		116

		DOB.CABINA		118		16		6		4		0		0		0		0		0		144

		BOMBERO		0		1		0		5		1		0		0		0		0		7

		COMPACTAD.		0		17		4		185		165		0		0		0		0		371

		BOMBA		0		0		0		4		10		0		0		0		0		14

		BARREDORA		0		0		1		4		0		0		0		0		0		5

		LIMP.ALCAN		0		0		0		4		13		0		0		0		0		17

		CAPACETE		11		9		1		0		1		0		0		1		0		23

		PANEL		274		19		2		2		0		0		0		0		0		297

		PALETIZADA		0		3		0		3		0		0		0		0		0		6

		DIS.ESP.RE		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		DISPENSA.		0		0		1		0		0		0		0		0		0		1

		CABINA B.		0		1		0		2		0		0		0		0		0		3

		D/TROQUE		0		2		0		0		1		0		0		1		0		4

		TAXI COLEC		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PLATAFORMA		1		8		1		2		1		0		0		0		0		13

		BOTELLERO		0		1		0		7		7		0		0		0		0		15

		BASURERO		0		2		0		15		3		0		0		0		0		20

		MEZCLADORA		0		2		2		52		271		0		0		0		0		327

		XXX		6		12		3		18		5		0		0		0		0		44

		AUTOBOMBA		0		0		0		4		15		0		0		0		0		19

		TAZA		0		0		0		3		0		0		0		0		0		3

		PLUMA		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		RECOLECTOR		0		2		0		32		18		0		0		0		0		52

		GRANELERO		0		0		0		2		0		0		0		0		0		2

		FRIGORIFIC		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		VANETTE		0		2		1		0		0		0		0		0		0		3

		OTRO		48		58		11		56		21		0		1		1		0		196

		ESCALERA		1		1		1		0		0		0		0		0		0		3

		ARTICULADO		0		4		3		5		4		0		6		121		0		143

		MIXTO		2		5		3		15		0		0		0		0		0		25

		CHASIS CAB		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		VAN		103		2		3		0		0		0		0		0		0		108

		VARILLAS		1		5		1		5		0		0		0		0		0		12

		PLATON D.C		6		0		0		1		0		0		0		0		0		7

		PLAT C CAP		20		0		0		2		0		0		0		0		0		22

		P.TALADRO		0		0		0		5		6		0		0		0		0		11

		PERFORADOR		0		0		0		16		1		0		0		0		0		17

		METALICA		0		0		1		2		0		0		0		0		0		3

		PICK-UP		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		MACHO		0		0		0		0		2		0		0		0		0		2

		PETROLERO		0		2		0		1		3		0		0		0		0		6

		GONDOLA		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		AMPLIROLL		0		0		4		3		0		0		0		0		0		7

		WELCO		0		4		1		75		1		0		0		0		0		81

		D/ESPECIAL		2		2		1		2		0		0		0		0		0		7

		S/N REGIST		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PLATON D C		3		0		0		1		0		0		0		0		0		4

		MULA		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		TALADRO		0		0		1		1		0		0		0		0		0		2

		MOTOBARRE.		0		0		1		0		0		0		0		0		0		1

		ROLL-OF		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		PILOTEADOR		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		CABALLETE		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		ESPECIAL		0		1		0		2		2		0		0		0		0		5

		IRRIGADOR		0		1		0		0		1		0		0		0		0		2

		CONTENEDOR		0		0		0		5		0		0		0		0		0		5

		COMPAC-BAS		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		FERRETERA		0		6		7		4		0		0		0		0		0		17

		NIÑERA		0		2		2		5		0		0		0		0		0		9

		VANNETTE		4		25		1		1		0		0		0		0		0		31

		DISEÑO ESP		11		16		7		9		0		0		0		0		0		43

		TIPO VALLA		0		0		1		0		0		0		0		0		0		1

		PORTA JAUL		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		PLANCH/EST		2		0		0		0		2		0		0		0		0		4

		PLANC/GRUA		0		1		5		2		0		0		0		0		0		8

		PLANCH/REP		0		2		1		0		0		0		0		0		0		3

		SEMIRREMOL		0		0		0		0		0		0		0		1		0		1

		-		2		1		0		0		1		0		0		0		0		4

		BURGO		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		PICK UP.		3		0		0		0		0		0		0		0		0		3

		STATION W.		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		PICKUP		8		0		0		0		0		0		0		0		0		8

		COMP/TADOR		0		0		0		3		0		0		0		0		0		3

		PARCHADOR		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PALETIZADO		0		0		1		4		0		0		0		0		0		5

		SERVICIO		0		4		0		0		0		0		0		0		0		4

		METALICO		0		0		1		1		0		0		0		0		0		2

		SIN IDENTF		0		1		0		2		0		0		0		0		0		3

		PLATONCAPC		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		MESA		0		0		0		6		1		0		0		0		0		7

		VANET		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		VOLQUETA		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		BRAZO		0		0		0		2		0		0		0		0		0		2

		PERFORADOA		0		0		0		0		2		0		0		0		0		2

		UND.BOMBEO		0		0		0		0		0		2		0		0		0		2

		TALADRO DA		0		0		0		0		0		2		0		0		0		2

		SOLDADOR		0		0		0		0		2		0		0		0		0		2

		DIS.ESPEC.		0		0		0		3		6		0		0		0		0		9

		U.FRACTURA		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		EST METALI		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PICK-UP DC		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		VOLQUETE		0		0		1		4		0		0		1		0		0		6

		VOLTEO		0		0		2		49		15		0		0		1		0		67

		TOTAL PARQUE		20,638		50,867		17,344		71,792		9,905		204		1,188		21,602		28		193,568

		PARTICULAR				2,005

		CARROCERIA		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		.		0		1		0		1		0		0		0		0		0		2

		ESTACAS		4,811		20,602		3,466		6,837		172		3		13		3		0		35,907

		FURGON		1,708		8,981		1,650		1,678		49		0		11		1		0		14,078

		TANQUE		7		181		136		1,053		100		0		2		0		0		1,479

		VOLCO		40		1,724		2,418		11,633		661		3		33		8		0		16,520

		TOLVA		2		8		6		18		64		0		0		0		0		98

		PLANCHON		26		368		162		457		81		0		0		3		0		1,097

		S.R.S.		4		21		6		20		25		0		225		873		3		1,177

		CERRADA		6		10		2		10		0		0		0		0		0		28

		SEDAN		0		2		3		10		1		0		0		0		0		16

		ESTIVAS		0		35		5		54		0		0		0		0		0		94

		REMOLQUE		1		0		0		8		11		0		0		1		0		21

		PICK UP		186		101		2		12		1		0		0		0		0		302

		PLATON		289		450		411		2,183		91		2		2		2		0		3,430

		HORMIGONER		0		1		0		7		160		0		0		1		0		169

		REPARTO		163		726		234		1,372		2		0		0		0		0		2,497

		GRUA		38		336		139		580		64		6		0		1		0		1,164

		MIXTA		0		30		23		35		1		0		0		0		0		89

		CONVERTIBL		1		0		1		0		1		0		0		0		0		3

		CABINADO		28		18		4		8		1		0		0		0		0		59

		CARPADO		5		4		4		104		0		0		0		0		0		117

		STAT.WAGON		4		6		0		1		0		0		0		0		0		11

		PANEL-VAN		21		18		1		2		1		0		0		0		0		43

		DOB.CABINA		20		2		0		0		0		0		0		0		0		22

		BOMBERO		0		1		0		5		1		0		0		0		0		7

		COMPACTAD.		0		10		1		81		90		0		0		0		0		182

		BOMBA		0		0		0		2		5		0		0		0		0		7

		BARREDORA		0		0		0		3		0		0		0		0		0		3

		LIMP.ALCAN		0		0		0		4		12		0		0		0		0		16

		CAPACETE		2		8		1		0		0		0		0		0		0		11

		PANEL		65		3		1		0		0		0		0		0		0		69

		DIS.ESP.RE		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		CABINA B.		0		1		0		1		0		0		0		0		0		2

		PLATAFORMA		1		4		1		0		1		0		0		0		0		7

		BOTELLERO		0		0		0		0		2		0		0		0		0		2

		BASURERO		0		2		0		15		2		0		0		0		0		19

		MEZCLADORA		0		2		2		13		113		0		0		0		0		130

		XXX		1		10		2		10		1		0		0		0		0		24

		AUTOBOMBA		0		0		0		2		2		0		0		0		0		4

		TAZA		0		0		0		3		0		0		0		0		0		3

		RECOLECTOR		0		2		0		15		12		0		0		0		0		29

		GRANELERO		0		0		0		2		0		0		0		0		0		2

		VANETTE		0		1		1		0		0		0		0		0		0		2

		OTRO		1		42		4		36		7		0		1		0		0		91

		ESCALERA		1		1		1		0		0		0		0		0		0		3

		ARTICULADO		0		4		2		5		3		0		0		0		0		14

		MIXTO		0		3		0		6		0		0		0		0		0		9

		CHASIS CAB		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		VAN		1		2		0		0		0		0		0		0		0		3

		VARILLAS		1		4		0		1		0		0		0		0		0		6

		PLATON D.C		4		0		0		1		0		0		0		0		0		5

		PLAT C CAP		5		0		0		2		0		0		0		0		0		7

		P.TALADRO		0		0		0		3		4		0		0		0		0		7

		PERFORADOR		0		0		0		3		1		0		0		0		0		4

		METALICA		0		0		1		1		0		0		0		0		0		2

		PICK-UP		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		MACHO		0		0		0		0		2		0		0		0		0		2

		PETROLERO		0		2		0		0		3		0		0		0		0		5

		AMPLIROLL		0		0		4		3		0		0		0		0		0		7

		WELCO		0		4		1		49		0		0		0		0		0		54

		D/ESPECIAL		0		1		1		2		0		0		0		0		0		4

		PLATON D C		1		0		0		1		0		0		0		0		0		2

		MULA		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		TALADRO		0		0		1		1		0		0		0		0		0		2

		PILOTEADOR		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		CABALLETE		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		ESPECIAL		0		1		0		1		1		0		0		0		0		3

		IRRIGADOR		0		1		0		0		1		0		0		0		0		2

		CONTENEDOR		0		0		0		4		0		0		0		0		0		4

		COMPAC-BAS		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		FERRETERA		0		4		5		3		0		0		0		0		0		12

		NIÑERA		0		1		1		2		0		0		0		0		0		4

		VANNETTE		3		23		1		1		0		0		0		0		0		28

		DISEÑO ESP		2		8		5		7		0		0		0		0		0		22

		PORTA JAUL		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		PLANCH/EST		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		PLANC/GRUA		0		1		2		1		0		0		0		0		0		4

		-		0		1		0		0		1		0		0		0		0		2

		BURGO		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		PICK UP.		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		COMP/TADOR		0		0		0		3		0		0		0		0		0		3

		PARCHADOR		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PALETIZADO		0		0		1		3		0		0		0		0		0		4

		SERVICIO		0		4		0		0		0		0		0		0		0		4

		VANET		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		VOLQUETA		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		BRAZO		0		0		0		2		0		0		0		0		0		2

		PERFORADOA		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		UND.BOMBEO		0		0		0		0		0		1		0		0		0		1

		TALADRO DA		0		0		0		0		0		1		0		0		0		1

		SOLDADOR		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		DIS.ESPEC.		0		0		0		1		6		0		0		0		0		7

		U.FRACTURA		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		EST METALI		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PICK-UP DC		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		VOLQUETE		0		0		1		4		0		0		1		0		0		6

		VOLTEO		0		0		2		11		10		0		0		0		0		23

		TOTAL PARQUE		7,454		33,780		8,715		26,401		1,770		16		288		893		3		79,320

		PUBLICO				2,005

		CARROCERIA		C2		C2		C2		C2		C3		C4		C2S		C3S		C4S		TOTAL

				<= 4		>4-<=7		>7-<=10		>10

		.		2		0		0		0		0		0		0		0		0		2

		ESTACAS		7,083		9,672		4,880		29,252		4,348		152		10		69		0		55,466

		FURGON		3,593		5,578		2,536		3,640		321		1		16		4		0		15,689

		TANQUE		10		131		152		2,042		708		7		2		18		0		3,070

		VOLCO		23		271		390		4,228		1,477		3		12		32		0		6,436

		TOLVA		2		2		0		8		101		0		0		1		0		114

		PLANCHON		16		136		120		429		101		3		3		4		0		812

		S.R.S.		1		7		4		31		148		3		832		20,413		25		21,464

		CERRADA		89		7		1		9		2		0		0		0		0		108

		SEDAN		0		4		1		2		0		0		0		1		0		8

		ESTIVAS		0		23		8		86		1		0		0		0		0		118

		REMOLQUE		0		0		2		15		52		1		2		27		0		99

		PICK UP		340		30		6		6		0		0		0		0		0		382

		PLATON		929		127		54		1,048		252		2		1		7		0		2,420

		HORMIGONER		0		3		0		17		256		0		0		5		0		281

		REPARTO		464		921		379		4,029		9		0		15		2		0		5,819

		GRUA		5		45		30		113		54		14		1		0		0		262

		MIXTA		14		20		17		74		1		0		0		0		0		126

		COUPE		0		0		1		0		0		0		0		0		0		1

		CONVERTIBL		0		0		0		2		1		0		0		0		0		3

		CABINADO		29		12		4		19		2		0		0		0		0		66

		CARPADO		2		1		1		7		0		0		0		0		0		11

		STAT.WAGON		2		3		0		1		1		0		0		0		0		7

		PANEL-VAN		63		5		3		2		0		0		0		0		0		73

		DOB.CABINA		98		14		6		4		0		0		0		0		0		122

		COMPACTAD.		0		7		3		104		75		0		0		0		0		189

		BOMBA		0		0		0		2		5		0		0		0		0		7

		BARREDORA		0		0		1		1		0		0		0		0		0		2

		LIMP.ALCAN		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		CAPACETE		9		1		0		0		1		0		0		1		0		12

		PANEL		209		16		1		2		0		0		0		0		0		228

		PALETIZADA		0		3		0		3		0		0		0		0		0		6

		DISPENSA.		0		0		1		0		0		0		0		0		0		1

		CABINA B.		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		D/TROQUE		0		2		0		0		1		0		0		1		0		4

		TAXI COLEC		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PLATAFORMA		0		4		0		2		0		0		0		0		0		6

		BOTELLERO		0		1		0		7		5		0		0		0		0		13

		BASURERO		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		MEZCLADORA		0		0		0		39		158		0		0		0		0		197

		XXX		5		2		1		8		4		0		0		0		0		20

		AUTOBOMBA		0		0		0		2		13		0		0		0		0		15

		PLUMA		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		RECOLECTOR		0		0		0		17		6		0		0		0		0		23

		FRIGORIFIC		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		VANETTE		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		OTRO		47		16		7		20		14		0		0		1		0		105

		ARTICULADO		0		0		1		0		1		0		6		121		0		129

		MIXTO		2		2		3		9		0		0		0		0		0		16

		VAN		102		0		3		0		0		0		0		0		0		105

		VARILLAS		0		1		1		4		0		0		0		0		0		6

		PLATON D.C		2		0		0		0		0		0		0		0		0		2

		PLAT C CAP		15		0		0		0		0		0		0		0		0		15

		P.TALADRO		0		0		0		2		2		0		0		0		0		4

		PERFORADOR		0		0		0		13		0		0		0		0		0		13

		METALICA		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PETROLERO		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		GONDOLA		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		WELCO		0		0		0		26		1		0		0		0		0		27

		D/ESPECIAL		2		1		0		0		0		0		0		0		0		3

		S/N REGIST		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		PLATON D C		2		0		0		0		0		0		0		0		0		2

		MOTOBARRE.		0		0		1		0		0		0		0		0		0		1

		ROLL-OF		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		ESPECIAL		0		0		0		1		1		0		0		0		0		2

		CONTENEDOR		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		FERRETERA		0		2		2		1		0		0		0		0		0		5

		NIÑERA		0		1		1		3		0		0		0		0		0		5

		VANNETTE		1		2		0		0		0		0		0		0		0		3

		DISEÑO ESP		9		8		2		2		0		0		0		0		0		21

		TIPO VALLA		0		0		1		0		0		0		0		0		0		1

		PLANCH/EST		1		0		0		0		2		0		0		0		0		3

		PLANC/GRUA		0		0		3		1		0		0		0		0		0		4

		PLANCH/REP		0		2		1		0		0		0		0		0		0		3

		SEMIRREMOL		0		0		0		0		0		0		0		1		0		1

		-		2		0		0		0		0		0		0		0		0		2

		PICK UP.		2		0		0		0		0		0		0		0		0		2

		STATION W.		1		0		0		0		0		0		0		0		0		1

		PICKUP		8		0		0		0		0		0		0		0		0		8

		PALETIZADO		0		0		0		1		0		0		0		0		0		1

		METALICO		0		0		1		1		0		0		0		0		0		2

		SIN IDENTF		0		1		0		2		0		0		0		0		0		3

		PLATONCAPC		0		1		0		0		0		0		0		0		0		1

		MESA		0		0		0		6		1		0		0		0		0		7

		PERFORADOA		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		UND.BOMBEO		0		0		0		0		0		1		0		0		0		1

		TALADRO DA		0		0		0		0		0		1		0		0		0		1

		SOLDADOR		0		0		0		0		1		0		0		0		0		1

		DIS.ESPEC.		0		0		0		2		0		0		0		0		0		2

		VOLTEO		0		0		0		38		5		0		0		1		0		44

		TOTAL PARQUE		13,184		17,087		8,629		45,391		8,135		188		900		20,709		25		114,248






